AIP DE MEXICO

AD 2-1 MMGL
11-JUL-2024

AD 2.1 INDICADOR DE LUGAR -.
NOMBRE DEL AERODROMO

MMGL - GUADALAJARA
AEROPUERTO INTERNACIONAL
MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA

MMGL AD 2.2 - DATOS GEOGRAFICOS Y ADMINISTRATIVOS DEL AERODROMO

1 |Coordenadas del ARP y emplazamiento en el AD: 203;[18.61 N 103184(_).12 W en cruce de pista 11R/29L y calles de
rodaje Charlie 1y Charlie 2
2 |Direccion y distancia desde la ciudad: 18 KM al SSE de la ciudad de Guadalajara
3 |Elevacion/temperatura de referencia: 1528 M (5013 FT)/ 31° C
4 |Ondulacién Geoidal en AD PSN ELEV: -15 M (-49 ft)
5 |Variacién magnética/Cambio anual: 6° E 2017 / NIL
6 Administracion: Aeropuerto de Guadalajara, S.A. de C.V.
Direccion: Km 17.5 Carretera Guadalajara a Chapala
Tlajomulco de Zufiiga, Jal.
lfﬂéfono: (33) 36 88 51 20, (33) 36 88 52 48, (33) 36 88 53 76
ax:
Telex:
Web/email administracionGDL@aeropuertosgap.com.mx
Tipo de transito permitido: IFR/IVFR
Observaciones: NIL
MMGL AD 2.3 - HORAS DE FUNCIONAMIENTO
1 |AD:
2 |Aduanas e inmigracion:
3 |Dependencias de Sanidad:
4 | Oficina de notificacion AlS:
5 |[Oficina de notificacién ATS (ARO): Hoa
6 |Oficina de notificacién MET:
7 |ATS:
8 |Abastecimiento de combustible:
9 |Servicios de escala:
10 | Seguridad:
11 |Descongelamiento: NIL
12 |Observaciones: NIL
MMGL AD 2.4 — SERVICIOS E INSTALACIONES PARA CARGA Y MANTENIMIENTO
Loader TLD Lantis 929S 44, 000 Ibs.
Loader TLD Lantis 929S 33, 000 Ibs.
Loader TLD Lantis 15 000 Ibs.
Servicio proporcionado por SAM
Loader TLD Lantis 929 S, 44, 000 Ibs.
Loader FMC Commander 33, 000 Ibs.
Loader TLD Lantis 15 000 Ibs.
Servicio proporcionado por AMS
. . - . Loader FMC MDL 40, 40, 000 Ibs
1 |Instalaciones de manipulacion de la carga: Loader FMC 33, 000 Ibs.
Loader FMC JCPL-2 15, 000 Ibs.
Servicio proporcionado por ACM
Loader FMC, 40, 000 Ibs
Loader FMC, 33, 000 Ibs.
Loader FMC, 15, 000 Ibs.
Servicio proporcionado por FDX
Loader TLD Lantis 929S 33 000 Ibs.
Servicio proporcionado por UPS
2 |Tipos de combustible/lubricante: AVGAS / TURBOSINA JET A
JET A Camién cisterna 10.8 L/SEC
3 |Instalaciones/capacidad de abastecimiento: Dispensador automotriz 20 L/SEC
AVGAS Camion cisterna 5 L/SEC
4 |Instalaciones de descongelamiento: NIL
5 |Espacio de hangar para aeronaves visitantes: FBO (AEROTRON), capacidad maxima Grumman V
6 Ir'ls'talauo.nes para reparacion de aeronaves Reparaciones menores para B737-800 y A320
visitantes:
7 |Observaciones: NIL
MMGL AD 2.5 - INSTALACIONES Y SERVICIOS PARA PASAJEROS
1 |Hoteles: En el aeropuerto y cercanos a 5, 8 y 10 minutos.
2 |Restaurantes: En el aeropuerto
3 |Transporte: Taxis, autobuses y arrendadoras de autos.
4 |Instalaciones y servicios médicos: Servicio de atencion medica de emergencias
5 |Oficinas Bancarias y de correos: En el aeropuerto y en la ciudad
6 |Oficina de turismo: Médulo de informacion al pasajero
7 |Observaciones: NIL
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AD 2-2 MMGL AIP DE MEXICO
11-JUL-2024
MMGL AD 2.6 - SERVICIOS DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS
1 |[Categoria del AD para la extincién de incendios: 9
OSHKOSH STRIKER HRET 3000 (UE-1)
Agua (Lts) 11,356
AFFF (Lts) 1,590
Descarga (Lts/min) 4,542
PQS (Kgs) 227
OSHKOSH STRIKER TI-1500 (UE-2)
Agua (Lts) 5,678
AFFF (Lts) 795
Descarga (Lts/min) 2,838
PQS (Kgs) 227
EMERGENCY ONE TITAN FORCE 3000 (UE-3)
Agua (Lts) 11,356
. ) AFFF (Lts) 1,457
2 |Equipo de salvamento: Descarga (Lts/min) 4,542
PQS (Kgs) 227
OSHKOSH STRIKER HRET 1500 (UE-4)
Agua (Lts) 5,678
AFFF (Lts) 795
Descarga (Lts/min) 2,838
PQS (Kgs) 227
CISTERNA
Agua (Lts) 10,000
RESCATE
Capacidad de Carga (Kg) 4,000
VEHICULO DE APOYO
Vehiculo VAN para transporte de equipo médico
3 |Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas: NIL
4 |Observaciones: NIL

MMGL AD 2.7 - DISPONIBILIDAD SEGUN LAS ESTACIONES DEL ANO - REMOCION DE OBSTACULOS EN LA

SUPERFICIE

1 |Tipos de equipo de limpieza:

1 barredora de succién, 1 maquina restregadora para descontaminacion
de pistas y plataformas y tractores equipados con desvaradora.

2 |Prioridades de limpieza:

1. Pista, 2. Rodajes, 3. Plataforma Comercial, 4. Plataforma General

3 |Observaciones:

Aeropuerto disponible todo el afio.

MMGL AD 2.8 - DATOS SOBRE PLATAFORMAS, CALLES DE RODAJE Y EMPLAZAMIENTOS/POSICIONES DE
VERIFICACION DE EQUIPO

1 |Superficie y resistencia de la plataforma:

COMERCIAL:

PSN 1-10 y23-31CONC 53/RIAIWIT

PSN 11-17 y21-22CONC 74/RIAIWIT

PSN 18 - 20 CONC 110/RIAWIT

PSN 36 - 49 CONC 71/RIAWIT

GENERAL: PSN 1-83A  44/F/A/YIT, PSN H1 — H4 18/R/B/XIT

rodaje

Anchura, superficie y resistencia de las calles de

A 23V ASPH  107/FAWT TWYALIOTWY /S STWYES o TWY

A 23 M CONC 93 RIAWIT TWY A3 to TWY E5
Al 23M ASPH 101 FIAWIT
A1l 23M CONC 93 RIAMWIT
A-2 23 M ASPH 107 FIAIWIT
A2 23M CONC 93 RIAWIT
A-3  30M CONC 71 RIAWIT
A-4  30M CONC 71 RIAWIT
A-5 23M ASPH 96 F/IAIXIT
A-6 23M ASPH 96 F/IAIXIT
A-7 23M ASPH 69 F/A/WIT
A-8 23M ASPH 90 F/AWIT
A-9 28M ASPH 94 FIAWIT
A-10 23M ASPH 97 FIAWIT
A-11 28M ASPH 94 FIAWIT
A-12 23M ASPH 95 FIA/WIT
A-13 23M ASPH 107/FIAWIT
A-14 23M ASPH TTIFIAWIT
A-14 23M CONC 80 RIAMWIT
A-15 23M ASPH T7/FIAWIT
A-15 23M CONC 80 RIAMIT

P 15M ASPH 54 FIAIXIT

P1 15M ASPH 54 FIAIXIT

P2 15M ASPH 54 FIAIXIT

pP3 15M ASPH 54 FIAIXIT

Cl 23M ASPH 54 FIAWIT
C2 23M ASPH 96 FIAWIT
C3 23M ASPH 96 FIAWIT
C4 23M ASPH 54 FIAWIT

E1l 25M CONC 70 RIAIWIT  TWY A to COMERCIAL APRON

E1l 23M ASPH 61 F/A/W/T  COMERCIAL APRON to FBO APRON

E2 25M CONC 74 RIAIXIT

E3 23M CONC 74 RIAIXIT

E4 32M CONC 74 RIAIXIT

E5S 40M CONC 74 RIAIXIT

E6 23M ASPH 69 F/AWIT

E7 23M CONC 64/RIAMIT
E10 USO EXCLUSIVO FGR
E11 USO EXCLUSIVO AEROMEXICO

3 |Emplazamiento y elevacién ACL:

Plataforma de Aviacion Comercial: 1,524 M (5,000 ft)

4 |Puntos de verificacion VOR/INS:

NIL

5 |Observaciones:

Control de Plataforma Guadalajara CCO, FREQ 134.1 MHZ, horario: H24
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AIP DE MEXICO

AD 2-2-1 MMGL
11-JUL-2024

MMGL AD 2.9 - SISTEMA DE GUIA Y CONTROL DEL MOVIMIENTO EN LA SUPERFICIE Y SENALES

Uso de signos ID en los puestos de aeronaves
Lineas de guia TWY y sistemas de guia visual de
atraque y estacionamiento de los puestos de
aeronaves

En puesto de estacionamiento, identificacion del puesto en la linea de entrada
y al final de la barra de alineamiento, linea de entrada, barra de alineamiento,
linea de parada, sobre de restriccion de equipos para el puesto de
estacionamiento.

2 |Sefales y LGT de RWY y TWY:

RWY:

SGL: THR, TDZ, RCL, NR RWY, Faja lateral de pista, Punto de visada.
LGT: RTHL, RENL, REDL, WBAR, PAPI, ALS CAT | RWY 11R, ALS CAT |
RWY 29L, luces de plataforma de viraje THR 11L.

TWY:

SGL: CL TWY, faja lateral, Punto de espera de pista y punto de espera
intermedio.

LGT: Borde de rodaje, Proteccion RWY, TWY E10, E11: NIL

3 |Barras de parada:

NIL

4 | Observaciones:

NIL

MMGL AD 2.10 - OBSTACULOS DEL AERODROMO/ AERODROME OBSTACLES

En Area de la Trayectoria de Despegue 1.2%/ In take-off path area 1.2 %

ID del Sefales /
OBST/desigha Tipo de OBST Posicién del OBST Altitud tipo, color Observacione
ciéon OBST ID / OBST type OBST position (M) Markings / s Remarks

Designation Type, color
a b c d e f
Plano de Obstaculos de Aerédromo -Tipo A (Limitaciones de Utilizacion) RWY 11R
MMGLA101 ARBOL 203046.14N 1031711.55W 1,536 NIL NIL
MMGLA102 ARBOL 203045.77N 1031711.78W 1,536 NIL NIL
MMGLA103 ARBOL 203045.14N 1031711.96W 1,534 NIL NIL
MMGLA104 ARBOL 203044.67N 1031712.15W 1,537 NIL NIL
MMGLA105 ARBOL 203042.93N 1031709.50W 1,538 NIL NIL
MMGLA106 ARBOL 203043.29N 1031708.96W 1,539 NIL NIL
MMGLA107 ARBOL 203042.73N 1031708.75W 1,540 NIL NIL
MMGLA108 ARBOL 203042.80N 1031707.81W 1,543 NIL NIL
MMGLA109 ARBOL 203042.31N 1031707.66W 1,545 NIL NIL
MMGLA110 ARBOL 203043.83N 1031707.00W 1,543 NIL NIL
MMGLA111 ARBOL 203041.08N 1031659.37W 1,545 NIL NIL
MMGLA112 ARBOL 203040.73N 1031659.05W 1,545 NIL NIL
MMGLA113 ARBOL 203039.85N 1031658.76 W 1,545 NIL NIL
MMGLA114 ARBOL 203039.01N 1031656.99W 1,546 NIL NIL
MMGLA115 ARBOL 203038.37N 1031657.08W 1,544 NIL NIL
MMGLA116 ARBOL 203036.84N 1031657.72W 1,546 NIL NIL
MMGLA117 ARBOL 203040.80N 1031655.97W 1,546 NIL NIL
MMGLA118 ARBOL 203042.02N 1031655.19W 1,544 NIL NIL
MMGLA119 ARBOL 203030.94N 1031657.33W 1,547 NIL NIL
MMGLA120 ARBOL 203028.83N 1031656.56W 1,547 NIL NIL
MMGLA121 ARBOL 203023.97N 1031652.12W 1,545 NIL NIL
MMGLA122 TORRE ALTA TENSION 203012.49N 1031623.89W 1,561 NIL NIL
MMGLA123 TORRE ALTA TENSION 203009.04N 1031622.31W 1,561 NIL NIL
MMGLA124 TORRE ALTA TENSION 203000.92N 1031618.54W 1,561 NIL NIL
Plano de Obstaculos de Aer6dromo -Tipo A (Limitaciones de Utilizacion) RWY 29L
MMGLA201 POSTE 203154.06N 1031949.32W 1,533 NIL NIL
MMGLA202 POSTE 203143.72N 1031954.22W 1,533 NIL NIL
MMGLA203 POSTE 203153.20N 1031949.80W 1,533 NIL NIL
MMGLA204 POSTE 203144.66N 1031953.94W 1,533 NIL NIL
MMGLA205 POSTE 203152.49N 1031950.51W 1,533 NIL NIL
MMGLA206 POSTE 203145.64N 1031953.95W 1,533 NIL NIL
MMGLA207 POSTE 203151.87N 1031951.31W 1,533 NIL NIL
MMGLA208 POSTE 203146.61N 1031953.93W 1,533 NIL NIL
MMGLA209 POSTE 203151.10N 1031951.92W 1,533 NIL NIL
MMGLA210 POSTE 203147.53N 1031953.62W 1,533 NIL NIL
MMGLA211 POSTE 203150.21N 1031952.35W 1,533 NIL NIL
MMGLA212 POSTE 203148.42N 1031953.19W 1,533 NIL NIL
MMGLA213 POSTE 203149.32N 1031952.77W 1,533 NIL NIL
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AD 2-2-2 MMGL AIP DE MEXICO
11-JUL-2024

En Area de la Trayectoria de Despegue 1.2%/ In take-off path area 1.2 %

ID del Sefales /
OBST/desigha Tipo de OBST Posicién del OBST Altitud tipo, color Observacione
ciéon OBST ID / OBST type OBST position (M) Markings / s Remarks
Designation Type, color
a b c d e f

Plano de Obstaculos de Aerédromo -Tipo A (Limitaciones de Utilizacion) RWY 11L

MMGLA301 EDIFICACION 203101.23N 1031725.87W 1,533 NIL NIL
MMGLA302 EDIFICACION 203059.93N 1031720.70W 1,535 NIL NIL
MMGLA303 ARBOL 203045.78N 1031711.78W 1,542 NIL NIL
MMGLA304 ARBOL 203043.34N 1031708.93W 1,543 NIL NIL
MMGLA305 ARBOL 203042.80N 1031707.81W 1,544 NIL NIL
MMGLA306 ARBOL 203043.83N 1031707.00W 1,543 NIL NIL
MMGLA307 ARBOL 203042.31N 1031707.66W 1,545 NIL NIL
MMGLA308 ARBOL 203044.05N 1031703.81W 1,547 NIL NIL
MMGLA309 ARBOL 203043.25N 1031703.17W 1,548 NIL NIL
MMGLA310 ARBOL 203042.39N 1031702.75W 1,547 NIL NIL
MMGLA311 ARBOL 203041.43N 1031702.30W 1,547 NIL NIL
MMGLA312 ARBOL 203041.11N 1031702.07W 1,548 NIL NIL
MMGLA313 ARBOL 203043.23N 1031700.83W 1,552 NIL NIL
MMGLA314 ARBOL 203040.00N 1031701.85W 1,546 NIL NIL
MMGLA315 ARBOL 203040.73N 1031659.05W 1,545 NIL NIL
MMGLA316 ARBOL 203039.85N 1031658.76W 1,545 NIL NIL
MMGLA317 ARBOL 203040.83N 1031659.49W 1,553 NIL NIL
MMGLA318 ARBOL 203040.48N 1031659.17W 1,550 NIL NIL
MMGLA319 ARBOL 203039.85N 1031658.76W 1,545 NIL NIL
MMGLA320 ARBOL 203039.60N 1031658.88W 1,550 NIL NIL
MMGLA321 ARBOL 203039.01N 1031656.98W 1,551 NIL NIL
MMGLA322 ARBOL 203038.37N 1031657.08W 1,550 NIL NIL
MMGLA323 ARBOL 203036.85N 1031657.72W 1,550 NIL NIL
MMGLA324 ARBOL 203042.02N 1031655.19W 1,544 NIL NIL
MMGLA325 TORRE A.T. 203044.74N 1031627.59W 1,569 NIL NIL
MMGLA326 TORRE A.T. 203033.75N 1031627.14W 1,570 NIL NIL
MMGLA327 TORRE A.T. 203021.95N 1031626.75W 1,570 NIL NIL

Plano de Obstaculos de Aerédromo -Tipo A (Limitaciones de Utilizacion) RWY 29R

MMGLA401 POSTE 203157.13N 1031941.58W 1,531 NIL NIL
MMGLA402 POSTE 203157.39N 1031942.21W 1,531 NIL NIL
MMGLA403 POSTE 203157.65N 1031942.84W 1,531 NIL NIL
MMGLA404 POSTE 203157.89N 1031943.48W 1,531 NIL NIL
MMGLA405 POSTE 203158.12N 1031944.13W 1,531 NIL NIL
MMGLA406 POSTE 203158.34N 1031946.95W 1,533 NIL NIL
MMGLA407 POSTE 203157.63N 1031947.63W 1,533 NIL NIL
MMGLA408 POSTE 203156.74N 1031948.02W 1,533 NIL NIL
MMGLA409 POSTE 203155.85N 1031948.47W 1,533 NIL NIL
MMGLA410 POSTE 203154.96N 1031948.90W 1,533 NIL NIL
MMGLA411 POSTE 203154.07N 1031949.32W 1,533 NIL NIL
MMGLA412 POSTE 203153.20N 1031949.80W 1,533 NIL NIL

AMDT AIRAC 07/24 SICT-AFAC-SENEAM



AIP DE MEXICO

AD 2-2-3 MMGL
11-JUL-2024

En Superficies Limitadoras de Obstaculos / In Obstacle Limitation Surfaces

Sefiales
ID del / tipo,
OBST/designacion  Tipo de OBST Posicion del OBST Altitud color Observaciones
OBSTID/ OBST type OBST position M) Markings Remarks
Designation | Type,
color
a b d e f
APP RWY 11R,
MMGLB101 TERRENO 203454.31N 1032737.67W 1,800 NIL APP RWY 11L
APP RWY 11R,
MMGLB102 TERRENO 203452.37N 1032739.07W 1,800 NIL APP RWY 11L
APP RWY 11R,
MMGLB103 ARBOL 203159.33N 1032013.01W 1,550 NIL APP RWY 11L,
ASCENSO 29L
MMGLB104 ARBOL 203152.71N 1032014.56W 1,551 NIL APP 11R,
! ASCENSO 29L
MMGLB105 POSTE 203156.95N 1031937.24W 1,538 NIL APP RWY 11L
MMGLB106 ARBOL 203045.78N 1031711.78W 1,542 NIL APP 231,
’ ASCENSO 11R
MMGLB107 ARBOL 203043.34N 1031708.93W 1,543 NIL APP 291,
! ASCENSO 11R
MMGLB108 ARBOL 203042.94N 1031709.50W 1,545 NIL APP 291,
’ ASCENSO 11R
MMGLB109 ARBOL 203043.83N 1031707.00W 1,543 NIL APP 251,
’ ASCENSO 11R
MMGLB110 ARBOL 203042.80N 1031707.81W 1,544 NIL APP 291,
! ASCENSO 11R
MMGLB111 ARBOL 203042.31N 1031707.66W 1,545 NIL APP 251,
’ ASCENSO 11R
MMGLB112 ARBOL 203044.05N 1031703.81W 1,547 NIL APP 2L,
! ASCENSO 11R
MMGLB113 ARBOL 203043.25N 1031703.17W 1,548 NIL APP 2L,
’ ASCENSO 11R
APP 29L, APP
MMGLB114 ARBOL 203045.47N 1031701.46W 1,552 NIL 29R, ASCENSO
11L
MMGLB115 ARBOL 203042.39N 1031702.75W 1,547 NIL APP 2L,
’ ASCENSO 11R
APP 29L, APP
29R, ASCENSO
MMGLB116 ARBOL 203043.93N 1031700.57W 1,555 NIL 111, ASCENSO
11R
MMGLB117 ARBOL 203043.23N 1031700.83W 1,552 NIL APP 2L,
! ASCENSO 11R
APP 29L, APP
29R, ASCENSO
MMGLB118 ARBOL 203042.09N 1031701.49W 1,554 NIL 11L, ASCENSO
11R
MMGLB119 ARBOL 203041.43N 1031702.30W 1,547 NIL APP 2L,
’ ASCENSO 11R
MMGLB120 ARBOL 203041.11N 1031702.06W 1,548 NIL APP 291,
’ ASCENSO 11R
MMGLB121 ARBOL 203040.00N 1031701.85W 1,546 NIL APP 291,
! ASCENSO 11R
MMGLB122 EDIFICACION 203032.36N 1031710.67W 1,543 NIL APP 291,
’ ASCENSO 11R
MMGLB123 ARBOL 203040.83N 1031659.49W 1,553 NIL APP 291,
! ASCENSO 11R
MMGLB124 ARBOL 203040.48N 1031659.17W 1,550 NIL APP 29L,
’ ASCENSO 11R
MMGLB125 ARBOL 203039.60N 1031658.88W 1,550 NIL APP 291,
! ASCENSO 11R
NIL APP 29L,
MMGLB126 ARBOL 203039.01N 1031656.98W 1,551 ASCENSO 11R
NIL APP 29L,
MMGLB127 ARBOL 203038.37N 1031657.08W 1,550 ASCENSO 11R
NIL APP 29L,
MMGLB128 ARBOL 203036.84N 1031657.72W 1,550 ASCENSO 11R
TORRE ALTA NIL APP 29L,
MMGLB129 TENSION 203033.74N 1031627.14W 1,570 ASCENSO 11R
TORRE ALTA NIL APP 29L,
MMGLB130 TENSION 203021.95N 1031626.75W 1,570 ASCENSO 11R
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AD 2-2-4 MMGL AIP DE MEXICO
11-JUL-2024

En Superficies Limitadoras de Obstaculos / In Obstacle Limitation Surfaces

Sefiales
ID del / tipo,
OBST/designacion  Tipo de OBST Posicion del OBST Altitud color Observaciones
OBSTID/ OBST type OBST position (M) Markings Remarks
Designation | Type,
color
a b c d e f
TORRE ALTA NIL APP 29L,
MMGLB131 TENSION 203016.80N 1031626.67W 1,572 ASCENSO 11R
MMGLB132 TERRENO 202821.55N 1030915.38W 1,722 NIL APP 29L
MMGLB133 ARBOL 203106.76N 1031734.06W 1,541 NIL APP 29R
MMGLB134 ARBOL 203105.16N 1031730.99W 1,540 NIL APP 29R
APP 29R,
MMGLB135 ARBOL 203103.27N 1031730.22W 1,547 NIL ASCENSO 11L
MMGLB136 EDIFICACION 203058.02N 1031720.01W 1,546 NIL APP 29R,
' ’ ! ASCENSO 11L
APP 29R,
ASCENSO 11L
MMGLB137 ARBOL 203053.98N 1031717.39W 1,553 NIL TRANSICION RWY
11R-29L
APP 29R,
ASCENSO 11L
MMGLB138 ARBOL 203053.26N 1031716.41W 1,553 NIL TRANSICION RWY
11R-29L
APP 29R,
ASCENSO 11L
MMGLB139 ARBOL 203054.02N 1031715.25W 1,553 NIL TRANSICION RWY
11R-29L
APP 29R,
ASCENSO 11L
MMGLB140 ESPECTACULAR 203051.56N 1031708.65W 1,554 NIL TRANSICION RWY
11R-29L
APP 29R,
ASCENSO 11L
MMGLB141 ARBOL 203047.67N 1031658.55W 1,556 NIL TRANSICION RWY
11R-29L
MMGLB142 TERRENO 202811.70N 1030941.91W 1,690 NIL APP 29R
MMGLB143 ARBOL 203031.75N 1031713.04W 1,549 NIL TRAlell(él_(;);\lLRWY
MMGLB144 ARBOL 203031.29N 1031711.62W 1,552 NIL TRAlellg_ggLRWY
MMGLB145 ARBOL 203029.29N 1031709.17W 1553 NIL TRAlell(él_(;);\lLRWY
MMGLB146 POSTE 203158.82N 1031937.98W 1,538 NIL TRAlellf_IZOgNRRWY
MMGLB147 POSTE 203200.43N 1031938.56W 1,537 NIL TRAlellf_lggNRRWY
MMGLB148 ARBOL 203112.21N 1031731.26W 1,556 NIL TRAN1$1IE_IZOQNRRWY
MMGLB149 ARBOL 203108.28N 1031735.49W 1,550 NIL TRAlellf_lggNRRWY
MMGLB150 ARBOL 203108.37N 1031733.05W 1,553 NIL TRAlellf_IzOgNRRWY
MMGLB151 ARBOL 203106.04N 1031721.05W 1,551 NIL TRANISIIE_I%NRRWY
MMGLB152 ANTENA 203038.43N 1032003.24W 1,589 NIL HORIZONTAL
MMGLB153 ANTENA 203030.72N 1032027.41W 1,597 NIL HORIZONTAL
MMGLB154 TCT)E;ESLJA 203026.32N 1032025.18W 1,576 NIL HORIZONTAL
MMGLB155 TC_)I_EEEI?)LJA 203021.46N 1032024.67W 1,578 NIL HORIZONTAL
MMGLB156 TCT)EEII;IQE\-IFA 203017.36N 1032024.24W 1,580 NIL HORIZONTAL
MMGLB157 TC_)I_EEEI?)LJA 203013.26N 1032023.81W 1,580 NIL HORIZONTAL
MMGLB158 T?EEZ@'}IA 203009.16N 1032023.39W 1,580 NIL HORIZONTAL
MMGLB159 TCT)E;ESLJA 203005.06N 1032022.96W 1,580 NIL HORIZONTAL
MMGLB160 TC_)I_EEI;I?)L’IA 203000.97N 1032022.49W 1,580 NIL HORIZONTAL
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AIP DE MEXICO

AD 2-2-5 MMGL
11-JUL-2024

En Superficies Limitadoras de Obstaculos / In Obstacle Limitation Surfaces

Sefiales
ID del / tipo,
OBST/designacion  Tipo de OBST Posicion del OBST Altitud color Observaciones
OBSTID/ OBST type OBST position (M) Markings Remarks
Designation | Type,
color
a b c d e f

MMGLB161 ANTENA 203134.70N 1032019.77W 1,573 NIL HORIZONTAL

MMGLB162 ANTENA 203329.33N 1031851.98W 1,588 NIL HORIZONTAL

MMGLB163 ANTENA 203316.36N 1031812.23W 1,575 NIL HORIZONTAL

MMGLB164 ANTENA 203333.23N 1031820.41W 1,588 NIL HORIZONTAL

MMGLB165 ANTENA 203405.97N 1031837.97W 1,603 NIL CONICA

MMGLB166 TORRE A,LTA 203410.65N 1031843.31W 1,612 NIL CONICA
TENSION

MMGLB167 TORRE AfLTA 203408.29N 1031834.30W 1,616 NIL CONICA
TENSION

MMGLB168 TORRE A,LTA 203415.23N 1031856.10W 1,600 NIL CONICA
TENSION

MMGLB169 TORRE ALTA 203412.30N 1031847.75W 1,608 NIL CONICA
TENSION

MMGLB170 HOTEL 203413.54N 1031846.83W 1,606 NIL CONICA

MMGLB171 TORRE A,LTA 203338.16N 1031614.15W 1,642 NIL CONICA
TENSION

MMGLB172 TORRE A,‘LTA 203331.75N 1031603.41W 1,654 NIL CONICA
TENSION

MMGLB173 TORRE A,LTA 203326.34N 1031554.33W 1,646 NIL CONICA
TENSION

MMGLB174 TERRENO 203351.90N 1031608.82W 1,670 NIL CONICA

MMGL AD 2.11 - INFORMACION METEOROLOGICA SUMINISTRADA

1 |Oficina MET asociada:

Oficina de Servicios e Informacion de Vuelo (OSIV)

Intervalo de emisién:

2 Horas de servicio: H24
Oficina MET fuera de horario:

3 Oficina responsable de la preparacion TAF: CAPMA
Periodos de validez: 30HR

4 Tipo de prondstico de aterrizaje: NIL

5 |Aleccionamiento/consulta proporcionados:

Consulta Personal, Telefénica

Documentacioén de vuelo:

METAR, TAF, Avisos Ciclon Tropical, Boletin de Cenizas Volcanicas,

informacion:

6 | Idioma(s) utilizado(s): SIGMET (WC, WV, WS)
Mapa Andlisis de superficie, Mapa Andlisis de Presién Constante
. o . (1000, 850, 700, 500, 400, 300, 250 y 250MB), Mapa Prondstico de|
7 ;iﬁ?;ﬁ:ﬁ%ﬁfg?i?ﬂ:ﬁﬁg disponible para ientos y Temperaturas en la altura (FLO50, FL100, FL180, FL240,
) FL300, FL340 y FL390), Mapa Tiempo Significativo, Mapa Tropopausa,
Mapa Nivel de Congelacion.
8 Equipo suplementario disponible para proporcionar Imagenes de Satélite

9 |Dependencias ATS que reciben informacion:

TWR APP

10

Informacion adicional (limitacion de servicio, etc.):

CAPMA (Centro de Andlisis y Prondsticos
Aeronauticos) H24 Ciudad de México Tel: (55) 5802 8525 y 5802

Meteoroldgicos

MMGL AD 2.12 - CARACTERISTICAS FISICAS DE LAS PISTAS

Designadores Resistencia (PCN) y Coordenadas THR y Elevacion THR y
NR BRG GEO Dimensiones de RWY superficie de RWY coordenadas elevacion méaxima de
y MAG (M) p Y | THR de ondulacién TDZ de RWY APP
RWY SWY . A
geoidal precision
1 2 3 4 5 6
114.02 GEO ASPH 203143.63 N 1527 MTl(-&[f)lO FT)
11R 108.02 MAG 4000 x 60 PCN /87 FIAMW/T 1031939.71 W TDZ
GUND -15M 1527 M (5010 FT)
203050.66 N THR
294.03 GEO ASPH 1527 M (5010 FT)
29L 288.03 MAG 4000 x 60 PCN /87 FIAMW/T 1031733.60 W TDZ
GUND -15M 1527 M (5010 FT)
ASPH
0+000 a 3+308:
203151.66 N
114.02 GEO PCN /69 F/AIWIT THR
1L 108.02 MAG 3538 x 45 3+308 a 3+538: 1031935.98 W 1527 M (5010 FT)
GUND -15M
CONC
PCN/ 71 RIAMW/T
ASPH
0+000 a 3+308:
203104.82 N
294.03 GEO PCN /69 F/AIWIT THR
29R 288.03 MAG 3538 x 45 3+308 a 3+538: 1031744.42 W 1525 M (5003 FT)
GUND -15M
CONC
PCN/ 71 RIAINIT
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AD 2-3 MMGL AIP DE MEXICO
11-JUL-2024
Pendiente de Dimensiones Dimensiones Dimensiones de franja OF7 Observaciones
RWY-SWY SWY (M) CWY (M) (M)
7 8 9 10 11 12
0.01% NIL NIL 4120 x 280 NIL RESA: 120 M x 90 M
0.01% NIL NIL 4120 x 280 NIL RESA: 120 M x 90 M
0.05% NIL NIL 3658 x 150 NIL RESA: 90 M x 90 M
0.05% NIL NIL 3658 x 150 NIL RESA: 90 M x 90 M
MMGL AD 2.13 - DISTANCIAS DECLARADAS
Designador TORA TODA ASDA LDA Observaciones
RWY (M) (M) (M) (M)
1 2 3 4 5 6
11R 4000 4000 4000 4000 NIL
29L 4000 4000 4000 4000 NIL
11L 3538 3538 3538 3538 NIL
29R 3538 3538 3538 3538 NIL
MMGL AD 2.14 - LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
Tipo LGT Longitud, Longitud, Color
Desianador XPCH Color PAPI LEN, espaciado, | espaciado, WBAR LEN (M)
RQ\INY LEN LGT THR| VASIS LGT | color, INTST | color, INTST LGT color LGT| Observaciones
INTST WBAR | (MEHT) TDZ LGT eje LGT borde | extremo SWYy
RWY RWY RWY
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
o 4000 M
. 60 M . RWY 11 APP CAT |
11R ALS Verde 1ZQ NIL NIL Blanco Rojo NIL ALS LGT 900 M
(14.56 m / Variable
51.05 ft)
e 4000 M
i 60 M . RWY 29 APP CAT |
29L ALS Verde 1ZQ NIL NIL Blanco Rojo NIL ALS LGT 900 M
(22.34m/ Variable
73.29 ft)
PAPI 3538 M
3.0 60 M
11L NIL Verde 1ZQ NIL NIL Rojo NIL NIL
Blanco
(2246 m/ Variable
73.68 ft)
PAPI 3538 M
2.8 60 M
29R NIL Verde 1ZQ NIL NIL Rojo NIL NIL
Blanco
(22.39m/ Variable
73.45 ft)

MMGL AD 2.15 — OTROS SISTEMAS DE ILUMINACION Y FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA ELECTRICA

Emplazamiento, caracteristicas 'y horas

funcionamiento ABN/IBN:

de

NIL

2 |Emplazamiento WDl y LGT:

1 cerca de THR 11 iluminado
1 cerca de THR 29 iluminado
1 cerca de TWY “M” (no iluminado)

3 |Luces de borde y de eje de TWY:

Borde TWY: B EV 60M / NIL

Fuente auxiliar de energia:
Tiempo de conmutacién:

Fuente auxiliar de energia para todas las luces aeronauticas en el
AD /14 Seq

5 |Observaciones:

NIL

MMGL AD 2.16 - ZONA DE ATERRIZAJE PARA HELICOPTEROS

Coordenadas TLOF o THR de FATO:

Elevacion de TLOF y/o FATO M/FT:

Dimensiones, superficie, resistencia, sefiales de las
areas TLOF y FATO:

NIL

BRG geograficas y MAG de FATO:

Distancia declarada disponible:

|||l W NP

Luces APP y FATO:

7 |Observaciones:

Se cuenta con 4 puestos de estacionamiento para helicépteros en la
plataforma de Aviacion General, TWR coordina estacionamiento.

MMGL AD 2.17 - ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

1 |Designacion y limites laterales:

CTR Guadalajara ,20 25 32 N 103 22 49 W, 20 25 04 N 103 30 48 W,
IArco horario de 13 NM con centro en el VOR/DME/GDL,

20 39 58 N 10329 10 W, 20 37 59 N 103 26 45 W,

IArco horario de 10 NM con centro en el VOR/DME/GDL,

2041 23 N 10317 32 W, 20 36 42 N 103 06 02 W,

IArco horario de 13 NM con centro en el VOR/DME/GDL,

201947 N1031225W, 202549 N 10316 18 W

IArco horario de 6 NM con centro en el VOR/DME/GDL,

2026 18 N 103 22 05 W, 20 25 32 N 103 22 49 W

Limites verticales:

GND /6500 FT AMSL

Clasificacién del espacio aéreo:

D

Distintivo de llamada de la dependencia ATS.
Idioma(s):

Torre Guadalajara
Espariol / Ingles

Altitud de transicion:

18500 FT AMSL

Ol b JWI|N

Observaciones:

NIL
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AIP DE MEXICO AD 2-4 MMGL
11-JUL-2024
MMGL AD 2.18 - INSTALACIONES DE COMUNICACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
Desisg;?/(i:(i:?g del Distintivo de llamada Frecuencia Horas de funcionamiento Observaciones
1 2 3 4 5

PDC Guadalajara Autorizacion 132.8 MHZ 1300/0300 NIL

CCO Control de Rampa 134.1 MHZ H24 NIL

SMC Guadalajara Terrestre 121.9 MHZ H24 NIL

TWR Guadalajara Torre 118.1 MHZ H24 NIL

APP Guadalajara Llegadas 120.8 MHZ H24 NI

APP Guadalajara Aproximacion 119.3 MHZ H24 NI

APP Guadalajara Salidas 128.9 MHZ H24 NI

FPQ Inforﬁﬁ%ﬂﬂzr@uelo 122.35 MHZz H24 NIL

ATIS Guadalajara Informacion 127.9 MHZ H24 NIL

EMERG Guadalajara Emergencia 121.5 MHZ H24 NIL

MMGL AD 2.19 - RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE

Tipo de ayuda, L.
CAT de ILS/MLS Coordenqdas del |Elevacion dela
(Para ID Frecuencia Horas de emplazamiento de antena Observaciones
funcionamiento la antena transmisora del
VOR/ILSMLS, transmisora DME
se indica VAR)
1 2 3 4 5 6 7
VOR/DME 203124.32 N
6°E 2017 GDL 117.3 MHZ H24 1031841.80 W NIL NIL
VOR/DME 204459.00 N
6°E 2017 ZAP 113.4 MHZ H24 1032754.00 W NIL NIL
ILS CAT 1 ANGULO: 3.0 DEG
RDH: 18.3 M (60 FT)
6!_2022511-7 1AIG 110.1 MHZ H24 125)??1074274255\'7\/ NIL ALTURA DE
203135 ;17 N INTERSECCION
. DH: 200 FT
GP 11 NIL 334.4 MHZ NIL 103193031 W NIL FAF- 1388 ET
ILS CAT 1 ANGULO: 2.8 DEG
RDH: 21 M (69 FT)
6!‘2%%37 IGDL 111.3 MHZ H24 l%%ig;%%%sv NIL ALTURA DE
- INTERSECCION
203052.39 N DH: 300 FT
GP 29 NIL 332.3 MHZ NIL 103174930 W NIL FAF 1189 FT

MMGL AD 2.20 REGLAMENTOS DE TRANSITO LOCALES

REGLAMENTO GENERAL.

El piloto debera reportar 7 luces longitudinales de pista en la direccién del despegue como minimo de visibilidad del sistema
de luces de alta intensidad, que debera estar operativo y contar con sefialamiento de eje de pista.

Salvo previa coordinacién / instruccién de TWR se prohibe a las aeronaves realizar giros de 180° en pista y calles de rodajes.
Se prohiben las salidas por propio impulso en plataforma de aviacién comercial.
Prohibido a las aeronaves con envergadura mayor a 52 m utilizar rodaje “A8”

Todas las aeronaves de Aviacion General que requieran abastecimiento de combustible deberan contactar a 134.1 MHZ para
asignar area exclusiva para reabastecimiento de combustible, no es posible estacionarse en esa zona de manera permanente,
solo para recarga de combustible y debe desalojar de inmediato

En todas las posiciones de la plataforma de aviacién comercial debera hacerse uso obligatorio de remolque para su salida.

Todas las aeronaves antes de ingresar y de salir a/desde plataformas deben contactar al CCO a través de frecuencia 134.1
MHZ

Todas las aeronaves antes de iniciar remolque o salir de su posicién deberan contactar al CCO a través de frecuencia 134.1
MHZ. Esto aplica para todas las aeronaves comerciales y de Aviacion General.

ATC y el piloto deberan de contar con que la distancia disponible para el despegue desde interseccion con TWY “A-2” (ALFA-
DOS) por RWY 29L es de 3,850 m.

ATC y el piloto deberan de contar con que la distancia disponible para el despegue desde intersecciéon con TWY “A-14” (ALFA-
CATORCE) por RWY 11R es de 3,850 m.

ATC y el piloto deberan de contar con que la distancia disponible para el despegue desde intersecciéon con TWY “P1” (PAPA-
UNO) por RWY 29L es de 2,370 m.

ATC y el piloto deberan de contar con que la distancia disponible para el despegue desde interseccién con TWY “P3” (PAPA-
TRES) por RWY 11R es de 2,490 m.

ATC y el piloto deberan de contar con que la distancia disponible para el despegue desde intersecciéon con TWY “A6” (ALFA-
SEIS) por RWY 29R es de 2,840 m.

ATC y el piloto deberan de contar con que la distancia disponible para el despegue desde interseccién con TWY “A10” (ALFA-
DIEZ) por RWY 11L es de 2,270 m.

ATC y el piloto deberan de contar con que la distancia disponible para el despegue desde interseccion con TWY “A13” (ALFA-
TRECE) por RWY 11L es de 2,600 m.

Nota: El cambio a la frecuencia de control de rampa (134.1 MHz) se hara en el limite de los servicios ATC. (Ver Plano de
Aerédromo).

SICT-AFAC-SENEAM

AMDT AIRAC 07/24



AD 2-5 MMGL AIP DE MEXICO
11-JUL-2024

2. PROCEDIMIENTO PARA LA UTILIZACION DE LOS PUNTOS DE TRANSFERENCIA PARA ARRANQUE DE MOTORES
EN PLATAFORMA COMERCIAL.

Generalidades

El siguiente procedimiento tiene como fundamento el Reglamento de la Ley de Aeropuertos y Reglamento de Control de
Transito Aéreo, debera ser aplicado por toda la aviacion que opere en el Aeropuerto Internacional de Guadalajara, la aplicacién
del siguiente procedimiento no exime al piloto a cumplir los tramites previos al vuelo.

Todos los movimientos de aeronaves por propio impulso, aeronaves remolcadas, personas y vehiculos en el &rea de maniobras
estan sujetos a autorizacion previa de Control de Transito Aéreo.

Todos los movimientos de aeronaves en la Plataforma Comercial y Aviacion General estan sujetos a autorizacion previa del
Control de Rampa (CCO GAP/GDL). Todos los movimientos en superficie de aeronaves en la Plataforma FBO estan sujetos a
autorizacion previa del FBO y en coordinacién con Torre de Control.

Consideraciones de salida de Control de Transito Aéreo.

Los pilotos de las aeronaves de salida antes de efectuar contacto con los Servicios de Control de Transito Aéreo escucharan
el Servicio Automatico de Informacion Terminal (ATIS) en frecuencia 127.900 MHz.

Los pilotos de las aeronaves de salida efectuaran contacto inicial con los Servicios de Control de Transito Aéreo, minutos antes
a su ETD para recabar autorizacion e informacion de demora, informando:

- Posicion en Plataforma.
- Tipo de aeronave.
- Informaciéon ATIS vigente.

La operatividad de frecuencias para entrega de autorizaciéon de Control de Transito Aéreo e informacion de demora seran las
siguientes:

- Frecuencia 132.800 MHz, Entrega de Autorizaciones CD GDL.
- En horario 1300/0300 TSC y 1200/0200 TVC

- Frecuencia 118.100 MHz, Torre de Control TWR GDL.

- En horario de 24H

Consideraciones del centro de control operativo CCO GAP/GDL

Las aeronaves en Plataforma deberan acatar las disposiciones y las instrucciones proporcionadas por el CONTROL DE
RAMPA (CCO GAP/GDL), para rodar o ser remolcadas a su llegada o salida de Plataforma. Aeronave iniciando rodaje, tendra
prioridad sobre otra que esté préxima a iniciarlo.

La linea aérea o el prestador de servicios informara al CCO GAP/GDL, cuando prevea demora a la llegada o a la salida.

La colocacion de las aeronaves para iniciar el rodaje sera en los puntos establecidos (Puntos de transferencia/Hand off points),
donde podra utilizarse Unicamente la potencia requerida para romper la inercia, tomando las precauciones para no dafiar

equipo, personal e infraestructura.

La linea aérea o el operador de rampa sera responsable de estacionar a sus aeronaves en la posicion que el CCO GAP/GDL
haya asignado previamente dando por enterado, que sobre la marca del punto de arranque quedara el tren de nariz.

La posicion del Oficial de Operaciones de la aerolinea estara marcada y servira como punto de referencia ya sea izquierda o
derecha asegurandose de la correcta visibilidad hacia el piloto al mando de la aeronave.

Coordinaciones TWR GDL / CCO GAP/GDL

La TWR GDL y el CCO GAP/GDL intercambiaran cualquier informacién que a juicio de ambas dependencias sea necesaria
para mantener la seguridad de las operaciones aéreas.

Ubicacién de los Puntos de Transferencia (Hand off points)

POINT TO1 En Plataforma Comercial
Situacion geografica: 20° 31' 37.07 " N 103° 18' 23.59" W

POINT TO02 En Plataforma Comercial
Situacion geografica: 20° 31' 34.78" N 103° 18' 22.50" W

POINT TO3 En Plataforma Comercial
Situacion geografica: 20° 31' 32.60" N 103° 18' 21.45" W

POINT T04 En Plataforma Comercial
Situacion geografica: 20° 31' 30.44" N 103° 18' 20.42" W

POINT TO5 En Plataforma Comercial
Situacion geografica: 20° 31' 28.19" N 103° 18' 19.08" W

POINT TO06 En Plataforma Comercial
Situacion geografica: 20° 31' 27.22" N 103° 18' 16.75" W

POINT TO7 En Plataforma Comercial
Situacion geografica: 20° 31' 28.16" N 103° 18' 12.94" W

POINT TO08 En Plataforma Comercial
Situacion geografica: 20° 31' 27.31" N 103° 18' 10.30" W

POINT TO09 En Plataforma Comercial
Situacion geografica: 20° 31' 26.89" N 103° 18' 09.02" W
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POINT T10 En Plataforma Comercial
Situacién geogréfica: 20° 31' 26.32" N 103° 18' 06.36" W

POINT T11 En Plataforma Comercial
Situacién geogréfica: 20° 31' 25.68" N 103° 18' 04.38" W

POINT T12 En Plataforma Comercial
Situacién geogréfica: 20° 31' 24.89" N 103° 18' 01.80" W

POINT T13 En Plataforma Comercial
Situacién geogréfica: 20° 31' 23.89" N 103° 17' 58.87" W

POINT T14 En Plataforma Comercial
Situacién geogréfica: 20° 31' 22.66" N 103° 17' 55.69" W

POINT T15 En Plataforma Comercial, (para aeronaves con MAXSPAN de 36 m).
Situacién geogréfica: 20° 31' 21.14" N 103° 17' 52.50" W

POINT T16 En Plataforma Comercial
Situacién geogréfica: 20° 31' 19.47" N 103° 17' 49.31" W

POINT T17 En Plataforma Comercial
Situacién geogréfica: 20° 31' 17.30" N 103° 17' 42.63" W

Procedimiento de salida de plataforma comercial.

Las aeronaves que solicitan arranque de motores y remolque de los puestos de estacionamiento 1 a la 49, seran instruidas a
través de Control Rampa Guadalajara (CCO /GAP /GDL) en la frecuencia 134.100 MHz a mantener en los puntos de
transferencia de salida Point T 01, Point T 02, Point T 03, Point T 04, Point T 05, Point T 06, Point T 07, Point T 08, Point
T 09, Point T 10, Point T 11, Point T 12, Point T 13, Point T 14, Point T 15, Point T 16 y Point T 17.

Posteriormente, una vez posicionadas las aeronaves en los puntos indicados, se instruira la autorizacion por parte de Control
Rampa para iniciar su movimiento y posterior, contactar a control terrestre en los puntos de espera intermedios de cada uno
de los rodajes que conecten desde plataforma a los rodajes ALFA, ECHO 3 y CHARLIE 4 en la frecuencia 121.900 MHz.

Operaciones por pistas 11 o 29.

Indistintamente la pista en uso, se asignaran a los puntos de transferencia en plataforma Point T 01, Point T 02, Point T 03,
Point T 04, Point T 05, Point T 06, Point T 07, Point T 08, Point T 09, Point T 10, Point T 11, Point T 12, Point T 13, Point
T 14, Point T 15, Point T 16 y Point T 17 a criterio de Control Rampa Guadalajara (CCO /GAP /GDL) segun convenga a la
operacion, posteriormente y autorizado su movimiento en plataforma seran transferidos a Control de Transito Aéreo (TWR
/GDL) en la frecuencia 121.900 MHz en los puntos de espera intermedio para continuar su movimiento por las calles de rodaje.

3.  PROCEDIMIENTO DE UTILIZACION EFICIENTE DE LAS PISTAS

Para conseguir el maximo aprovechamiento de la pista, acortar el tiempo de ocupacién de la misma y disminuir las
aproximaciones frustradas, es importante que los pilotos al mando, sin prejuicio de la seguridad y operacion normal de la
aeronave, procedan al abandono expedito de la pista.

Cuando estén en uso pistas 11:
1. Los transitos rodando en rodaje Alfa, cederan el paso a las aeronaves que desalojan las pista 11 L/R en los
rodajes Alfa 3, Alfa 4 y Alfa 5.
Cuando estén en uso pistas 29:

1. Los transitos rodando en rodaje Alfa, cederan el paso a las aeronaves que desalojan pista 29 L/R en los rodajes
Alfa 11, Alfa 9, Charlie 3y Alfa 7.

4. RUTAS DE LLEGADA Y SALIDA A POSICION B747-8
Llegadas por pista 11R.
Para los aterrizajes por pista 11R, la aeronave debera:

- Desalojar por el extremo de la pista 29L, via rodaje A1 o A2, continuando por A segun lo instruya TWR / GDL hasta E1
0 E2, posterior ingresar a la plataforma de carga PSN 15, 17, 18A o 20A segun lo instruya CCO /GAP /GDL.

- Desalojar via rodaje A6, continuar instrucciones TWR / GDL antes pista 11L/29R, posterior via rodaje A5, cruzar rodaje
Ay continuando por rodaje E2 segun lo instruya TWR / GDL, posterior ingresar a la plataforma de carga PSN 15, 17,
18A 0 20A segun lo instruya CCO /GAP /GDL.

Llegadas por pista 29L
Para los aterrizajes por pista 29L, la aeronave debera:

- Desalojar por el extremo de la pista 11R, via rodaje A14 o A15, continuando instrucciones TWR / GDL por pista 11L/29R
hasta rodaje A5, posterior cruzar rodaje A y continuar por rodaje E2, hasta la plataforma de carga PSN 15, 17, 18A o 20A
segun lo instruya CCO /GAP /GDL.

- Desalojar por el extremo de la pista 11R, via rodaje A14 o A15, continuando instrucciones TWR / GDL por pista 11L/29R
hasta rodaje A3, posterior cruzar rodaje A y continuar por rodaje E1, hasta la plataforma de carga PSN 15, 17, 18A 0 20A
segun lo instruya CCO /GAP /GDL.
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- Desalojar por rodaje Al10, continuando instrucciones TWR / GDL por pista 11L/29R hasta rodaje A5, posterior cruzar
rodaje A y continuar por rodaje E2, hasta la plataforma de carga PSN 15, 17, 18A o 20A segun lo instruya CCO /GAP
/GDL.

- Desalojar por rodaje A10, continuando instrucciones TWR / GDL por pista 11L/29R hasta rodaje A3, posterior cruzar
rodaje A y continuar por rodaje E1, hasta la plataforma de carga PSN 15, 17, 18A o 20A segun lo instruya CCO /GAP
/GDL.

- Desalojar por rodaje Al2, continuando instrucciones TWR / GDL por pista 11L/29R hasta rodaje A5, posterior cruzar
rodaje A y continuar por rodaje E2, hasta la plataforma de carga PSN 15, 17, 18A o 20A segun lo instruya CCO /GAP
/GDL.

- Desalojar por rodaje A12, continuando instrucciones TWR / GDL por pista 11L/29R hasta rodaje A3, posterior cruzar
rodaje Ay continuar por rodaje E1, hasta la plataforma de carga PSN 15, 17, 18A o 20A segun lo instruya CCO /GAP
/GDL.

Salidas por pista 11R

Para los despegues por pista 11R, la aeronave debera desalojar plataforma por rodaje E1 o E2, hacia la pista 11R, por rodaje
A hacia A4 o A3, posterior continuar instrucciones TWR / GDL para ingresar a pista 29R hasta rodajes A14 o A15 antes pista
11R.

Salidas por pista 29L

Para los despegues por pista 29L, la aeronave debera desalojar plataforma por E1 o E2, hacia el extremo de la pista 29L por
rodaje A hacia rodaje A1 o A2 seguln instruya TWR / GDL hasta antes pista 29L.

Nota: Para mas detalles de las rutas normalizadas de rodaje para el B747-8 dirigirse a la seccion 2.16 AD-MMGL-GMC1y 2.17
AD-MMGL-GMC2.

5. CARTA ACUERDO PROCEDIMIENTO DE ENTRADA Y SALIDA DE AERONAVES A PLATAFORMA DE AVIACION
COMERCIAL

Procedimientos operacionales

Los siguientes procedimientos seran de observancia obligatoria para toda la aviacién que opere en el aeropuerto de
Guadalajara que utilice la plataforma de aviacion comercial y la plataforma de aviacion general, asi como el area de maniobras.

La aplicacién del mismo no exime a las tripulaciones de las aeronaves de seguir los procedimientos establecidos de salida
relacionados con Control y Flujo de transito aéreo, ni de cumplir todas las demas disposiciones que la normatividad en materia
aeronautica exige en este rubro.

1. Procedimiento de salida de plataforma comercial y/o carga.

1.1. Los pilotos de las aeronaves de salida, antes de efectuar contacto con los Servicios de Control de Transito Aéreo,
deberan monitorear la frecuencia del ATIS 127.900 MHz.

1.2. Las aeronaves de salida con plan de vuelo IFR efectuaran contacto inicial con Control de Entrega de Autorizaciones
en 132.800 MHz, 20 minutos antes de su salida, recabar su autorizacion de vuelo, nimero de secuencia e informacion
de demora para su salida.

1.3. Los pilotos, después de haber recibido su autorizacion ATC y numero de secuencia, haran contacto con Control de
Rampa (CCO) en 134.100 MHz para recabar informacion de arranque y retroceso.

1.4. Cuando existan demoras que excedan de 10 minutos, SMC informara al piloto:
- Estimado de demora,
- Motivo de la demora'y
- Numero en la secuencia para salir de plataforma.

Cuando exista una demora indefinida, Control Terrestre instruird a los pilotos que mantengan a la escucha en la frecuencia
hasta determinar la duracién y término de la misma.

1.5. Debido al procedimiento de Flujo hacia AICM, (Sistema de Monitoreo, Administracion y Regulacion de Transito Aéreo),
Es responsabilidad de los pilotos el cumplimiento del estimado de remolque y ETD asignado por los STA.

En caso de no dar cumplimiento, podra esperar demora.

1.6. Informar al Control de Rampa (CCO) secuencias y tiempos de remolque.

2. Procedimientos de Flujo llegadas y salidas:
2.1. Pistaen uso 11L/29R.
2.1.1. Ingresos hacia Plataforma Comercial:

2.1.1.1. Calle de rodaje ECO-1, ECO-4, ECO-6, ECO-8 con instruccién de mantener en el punto intermedio de parada de
plataforma y contactar CCO 134.100MHZ.

2.1.2. Salidas de Plataforma Comercial:

2.1.2.1. Calle de rodaje ECO-2, ECO-3 con instruccion de mantener en punto de intermedio de espera antes de calle de
rodaje ALFA y contactar SMC 121.900MHz.

AMDT AIRAC 07/24 SICT-AFAC-SENEAM



AIP DE MEXICO AD 2-5-3 MMGL
11-JUL-2024

2.1.2.2. Calle de rodaje ECO-5, con instruccion de contactar a SMC 121.90MHZ (desde los puntos de transferencia TP-
05 o TP-06).

2.1.2.3. Calle de rodaje Eco-7, con instruccion de mantener en punto intermedio de espera antes de calle rodaje
CHARLIE-4.

2.1.2.4. Aeronave de categoria pesada: rodaje ECO-1 o rodaje ECO-2. CCO coordinara con SMC la salida de plataforma
previo a su retroceso, indicando el rodaje a utilizar para dicha aeronave.

3. Movimiento de aeronaves, vehiculos y/o remolques.
3.1. En FBO AEROTRON o MRO MEXICANA que requieran utilizar ECO-1.
3.1.1. Previo a iniciar movimiento contactar SMC 121.900MHz. indicando posicién e intenciones.
3.2. En hangar de AEROMEXICO que requieran utilizar rodaje ECO-11.
3.2.1. Previo a iniciar movimiento contactar SMC 121.900MHz. indicando posicion e intenciones.
3.3. En pl_a}taforma comercial que requieran ser remolcadas hacia MRO MEXICANA, hangar de AEROMEXICO u otra
posicion.
3.3.1. Previo a iniciar movimiento contactar CCO 134.100MHz. indicando posicion e intenciones.
4. Procedimiento pararemolcar aeronaves.

El siguiente procedimiento no exime a los operadores de equipo motorizado terrestre de cumplir con todas las demas
disposiciones que las leyes y reglamentos exigen en estos casos.

4.1. Los tractores que vayan a remolcar aeronaves dentro o fuera de plataformas, deberan estar dotados de equipo
transmisor/receptor operando en banda aeronautica VHF y contar con el balizamiento.

4.2. Antes de iniciar cualquier movimiento en plataformas hacia el area de maniobras, los operadores de equipo motorizado
terrestre deberan obtener la autorizacion inicial de CCO en 134.100 MHz.

4.3. Los operadores de equipo motorizado terrestre seran responsables de estacionar correctamente las aeronaves en las
posiciones asignadas por CCO.

4.4. Las aeronaves remolcadas ostentaran luces de posicién durante su traslado en cualquier condicion de visibilidad tanto
de dia como de noche.

4.5. Los tractores en todo momento mantendran encendido su faro giratorio, durante la operacién de remolque de
aeronaves.

4.6. Todo el personal de operaciones debera contar con licencia vigente y la capacitacion adecuada, para comprender y
ejecutar las instrucciones que les sean expedidas por SMC y CCO, tanto en radiocomunicaciones como con las sefiales
luminosas.

4.7. La colocacion de las aeronaves para iniciar el rodaje sera en los puntos establecidos (puntos de transferencia/hand off
points), donde podra utilizarse Unicamente la potencia requerida para romper la inercia, tomando las precauciones para
no dafiar equipo, personal e infraestructura

4.8. Lalinea aérea o el prestador de rampa sera responsable de estacionar a sus aeronaves en la posicion que el CCO/GDL
haya asignado previamente.

4.9. En la plataforma de Aviacién Comercial no se permite la salida de aeronaves de posiciones de estacionamiento por
propio impulso.

5. Procedimiento de llegada y salida para aeronaves de ala rotativa (HELICOPTEROS).

5.1. En llegada hacia plataforma del Gobierno del Estado de Jalisco que requiera rodaje aéreo, TWR o SMC instruiran al
helicéptero hacia rodaje ECO-9, mantener antes de plataforma y contactar CCO 134.100MHz. EIl rodaje aéreo se
efectuara con la velocidad y altura reglamentaria.

5.2. En salida de plataforma del Gobierno del Estado de Jalisco, que requiera rodaje aéreo, CCO coordinara con SMC la
salida de la aeronave por rodaje ECO-9 con instruccién de mantener antes de calle de rodaje CHARLIE-4 Y contactar
SMC 121.900MHz,

NOTAS:
En caso de falla de comunicaciones en la frecuencia CCO 134.10 MHz, el piloto contactara SMC 121.90 Mhz.
La visibilidad desde la torre hacia los rodajes Echo -1, Echo -10, y Echo -11 es limitada, por lo que los pilotos y operadores de
equipo motorizado terrestre deberan mantener vigilancia con otras aeronaves, vehiculos y objetos no reportados durante el

rodaje en estas areas.

Los sucesos no contemplados en este procedimiento, se ejecutaran previa coordinacion de AFAC, TWR y CCO para mantener
en todo momento la seguridad de las operaciones aéreas.

6. CARTA ACUERDO PROCEDIMIENTO DE ENTRADA Y SALIDA DE AERONAVES A PLATAFORMA DE AVIACION
GENERAL

Procedimientos operacionales

Los siguientes procedimientos seran de observancia obligatoria para toda la aviacion que opere en el aeropuerto Internacional
de Guadalajara que utilice la plataforma de aviacion general, asi como el area de maniobras.
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NOTAS:

La aplicacion del mismo no exime a las tripulaciones de las aeronaves de seguir los procedimientos establecidos de salida
relacionados con Control y Flujo de transito aéreo, ni de cumplir todas las demas disposiciones que la normatividad en materia
aeronautica exige en este rubro.

1. Procedimiento de salida de plataforma de aviacién general.

1.1. Los pilotos de las aeronaves de salida, antes de efectuar contacto con los Servicios de Control de Transito Aéreo,
deberan monitorear la frecuencia del ATIS 127.900 MHz.

1.2. Las aeronaves de salida con plan de vuelo IFR efectuaran contacto inicial con Control de Entrega de Autorizaciones
en 132.800 MHz, 20 minutos antes de su salida, para su ETD, recabar su autorizacién de vuelo, nimero de secuencia
e informacién de demora para su salida.

1.3. Los pilotos, después de haber recibido su autorizacién ATC y nimero de secuencia, haran contacto con personal de
tierra (OP), para ser guiados a la salida de rampa.

1.4. Las aeronaves de salida con plan de vuelo VFR después de haber ingresado su plan de vuelo deberan comunicarse
con frecuencia de terrestre 121.900 MHz para coordinar su informacién de vuelo. Posteriormente deberan hacer
contacto con personal de tierra (OP) antes de iniciar rodaje.

2. Procedimientos de Flujo:
2.1. De salida hacia la pista 29.
2.1.1. En plataforma de aviacién general:
2.1.1.1. Rodaje en plataforma instrucciéon de mantener antes de rodaje “P” y contactar SMC 121.900MHz. esperando
salir por rodaje “P1”.
2.1.1.2. Aeronaves con categoria “C” y “D” deberan rodar por rodaje en plataforma con instruccién de mantener antes
de rodaje “P” y contactar SMC 121.900MHz. esperando salir por rodaje “P1”
2.2. De salida hacia la pista 11.

2.2.1. En plataforma de aviacion general:
2.2.1.1. Rodaje en plataforma instruccién de mantener antes de rodaje “P” y contactar SMC 121.900MHz. esperando
salir por rodaje “P3".
2.2.1.2. Aeronave con categoria “C” y “D” deberan rodar por rodaje en plataforma con instruccion de mantener antes
de rodaje “P” y contactar SMC 121.900MHz. esperando salir por rodaje “P3”.
2.3. De llegada en pista 29.

2.3.1. Hacia plataforma de aviacién general y zona de hangares.

2.3.2. Aeronaves con categoria A y B ingresan por rodaje “P3” o “P2” y posterior “P” e ingresaran a plataforma con la
instruccion de mantener antes de plataforma y esperar a personal de operaciones (OP) siguiendo Follow me.

2.3.3. Aeronaves con categoria C y D ingresan por rodaje “P3” o “P2” y posterior “P” e ingresaran a plataforma instruccion
de mantener antes de plataforma y esperar a personal de operaciones (OP) siguiendo Follow me.

2.4. De llegada en pista 11.
2.4.1. Hacia plataforma de aviacién general:

2.4.1.1. Aeronaves con categoria A y B ingresan por rodaje “P2” o “P1” y posterior “P” e ingresaran a plataforma por
calle de rodaje en plataforma con la instruccion de mantener antes de plataforma y esperar a personal de
operaciones (OP) siguiendo Follow me.

2.4.1.2. Aeronave con categoria C y D ingresan por rodaje “P2” o “P1” y posterior “P” e ingresaran a plataforma
siguiendo instruccion de mantener antes de plataforma y esperar personal de operaciones (OP) siguiendo
Follow me.
3. Procedimiento pararemolcar aeronaves.

El siguiente procedimiento no exime a los operadores de equipo motorizado terrestre de cumplir con todas las demas
disposiciones que las leyes y reglamentos exigen en estos casos.

3.1. Los tractores que vayan a remolcar aeronaves dentro o fuera de plataformas, deberan estar dotados de equipo
transmisor/receptor operando en banda aeronautica VHF y contar con el balizamiento.

3.2. Antes de iniciar cualquier movimiento en plataformas hacia el area de maniobras, deberan y esperar a personal de
operaciones (OP) para instrucciones de guiado.

3.3. Los tractores en todo momento mantendran encendido su faro giratorio, durante la operacion de remolque de
aeronaves.

3.4. Todo el personal de operaciones debera contar con licencia vigente y la capacitacién adecuada, para comprender y
ejecutar las instrucciones que les sean expedidas tanto en radiocomunicaciones como con las sefiales luminosas.

4. Procedimiento de llegaday salida para aeronaves de ala rotativa (HELICOPTEROS).

4.1 En llegada hacia plataforma de aviacion general y requiera rodaje aéreo realizar contacto con TWR o SMC El rodaje
aéreo se efectuara con la velocidad y altura reglamentaria.

4.2 En salida de plataforma de aviacion general y requiera rodaje aéreo, debera contactar a SMC frecuencia 121.9 MHZ

Los sucesos no contemplados en este procedimiento, se ejecutaran previa coordinacion autorizacion de AFAC, TWR y CCO para
mantener en todo momento la seguridad de las operaciones aéreas.
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MMGL AD 2.21 PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DEL RUIDO
NIL

MMGL AD 2.22 PROCEDIMIENTOS DE VUELO
NIL

MMGL AD 2.23 INFORMACION ADICIONAL

- Areas de descarga de combustible que podran ser utilizadas por las aeronaves turborreactores, previa coordinacién con la
dependencia apropiada de los servicios de transito aéreo.

Ruta Area de descarga
UJ-27 GDL/DGO ENTRE 25 DME DEL VOR/DME/GDL Y VICKY
UJ-27 GDL/ZIH ENTRE VOR/DME/GDL Y VOR/DME/ZIH
V-26 GDL/ZCL ENTRE 20 Y 100 DME DEL VOR/DME/GDL

- Trabajos de desyerbe en franjas de pista y calles de rodaje ocasionalmente.
- Precaucion, cruce de aves por las trayectorias de las pistas.
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MINIMOS METEOROLOGICOS

*VER NOTA 1 RESISTENCIA /
PSN STRENGTH TIPO / TYPE
MINIMOS DE DESPEGUE 1-10,23-31 53/RIAIW/T
11-17,21-22 74/RIAIW/T
INSTALACIONES RVR/VIS! 18-20 T10/RINWIT CONCRETO / CONCRETE
REFERENCIA VISUAL ADECUADA? 36 - 49 TA/RIAWIT

PLATAFORMA DE AVIACION COMERCIAL /
COMMERCIAL AVIATION APRON TERMINAL

(DIURNA UNICAMENTE) 500 M/1 600 FT

LUCES DE BORDE DE PISTA O SENALES

DE EJE DE PISTA® 400 M1 200 FT

PLATAFORMA DE AVIACION GENERAL / GENERAL AVIATION APRON

LUCES DE BORDE DE PISTA Y SENALES

DE EJE DE PISTA® 300 M/1 000 FT PSN RI\ESS.’.I:EEZC.’:.;_IIU TIPO / TYPE
LUCES DESSEE:EEDDEEPF;ISSTTAA YLUCES 200 M/600 FT 1-83A 44/FIAINIT ASFALTO / ASPHALT
H1 - H4 18/R/B/XIT CONCRETO /CONCRETE

TDZ 150 M/500 FT
MID 150 M/500 FT
EXTREMO DE PARADA 150 M/500
FT

LUCES DE BORDE DE PISTA'Y LUCES
DE EJE DE PISTA E INFORMACION
PERTINENTE DE RVR*

LUCES DE BORDE DE PISTA Y LUCES
DE EJE DE PISTA DE ALTA INTENSIDAD
(A NO MAS DE 15 M DE DISTANCIA
ENTRE Si) E INFORMACION
PERTINENTE DE RVR*

TDZ 125 M/400 FT
MID 125 M/400 FT
EXTREMO DE PARADA 125 M/400
FT

LUCES DE BORDE DE PISTA Y LUCES
DE EJE DE PISTA DE ALTA INTENSIDAD TDZ 75 M/300 FT
(A NO MAS DE 15 M DE DISTANCIA MID 75 M/300 FT
ENTRE Si), SISTEMA APROBADO DE EXTREMO DE PARADA 75 M/300 FT
GUIA LATERAL E INFORMACION
PERTINENTE DE RVR*

1. El piloto podra evaluar la TDZ RVR/VIS.

2. Referencia visual adecuada significa que el piloto puede identificar continuamente
la superficie de despegue y mantener el mando direccional.

3. Para operaciones nocturnas se dispone de por lo menos luces de borde de pista o
luces de eje de pista y luces de extremo de pista.

4. ElI RVR requerido se logra para todos los RVR pertinentes.

NOTA 1. LOS MINIMOS DE DESPEGUE, QUE SON PERTINENTES A LA
MANIOBRA MISMA DE DESPEGUE, NO DEBERIAN CONFUNDIRSE CON
LOS MINIMOS METEOROLOGICOS REQUERIDOS PARA INICIAR EL VUELO.
PARA LA INICIACION DEL VUELO, LOS MINIMOS METEOROLOGICOS DE
SALIDA EN EL AERODROMO NO DEBERIAN SER INFERIORES A LOS
MINIMOS APLICABLES PARA EL ATERRIZAJE EN DICHO AERODROMO A
MENOS QUE SE DISPONGA DE UN AERODROMO DE ALTERNATIVA
POSDESPEGUE ADECUADO. EL AERODROMO DE ALTERNATIVA
POSDESPEGUE DEBERIA TENER CONDICIONES METEOROLOGICAS E
INSTALACIONES ADECUADAS PARA EL ATERRIZAJE DEL AVION EN
CONFIGURACIONES NORMALES Y NO NORMALES PERTINENTES A LA
OPERACION.

SICT-AFAC-SENEAM 11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24



AIP DE MEXICO
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CALLES DE RODAJE, ANCHO, RESISTENCIA/
TAXIWAYS, WIDTH, STRENGTH

ANCHO/ RESISTENCIA/
™wy WIDTH STRENGTH TIPOITYPE AREA DESCARGA DE COMBUSTIBLE FUEL DUMPING WHICH MAYBE
TO7/FIAIT QUE PODRAN SER UTILIZADAS POR NEEDED BY TURBOJET AIRCRAFT
A Ty AT TWYAS, ASFALTO/ASPHALT LAS AERONAVES SHALL BE COORDINATED IN
T TURBORREACTORAS PREVIA ADVANCE WITH THE
. SRS AREA L CONCRETO/CONCRETE COORDINACION CON LA CORRESPONDING ATC UNIT
101/FIAI/T ASFALTO/ASPHALT, DEPENDENCIA APROPIADA DE LOS
At 93/RIAWIT CONCRETO/CONCRETE SERVICIOS = DE  CONTROL  DE
a2 107/FIAIIT ASFALTO/ASPHALT TRANSITO AEREO
9BIRIAMIT CONCRETO/CONCRETE
A3 TURIAMIT
Ad S0M TURIAWIT CONCRETO/CONCRETE RUTA | ROUTE AREA DE DESCARGA / DUMPING AREA
A5 96 FIAIXIT UJ7-27 GDL/DGO ENTRE 50 DME DEL VOR/DME/GDL Y LONVA
A6 . 96 FIAIXIT UJ-27 GDL/ZIH ENTRE VOR/DME/GDL Y VOR/DME/ZIH
A7 69 FIAIWIT J42, V26 GDL/ZCL ENTRE 20 Y 100 DME DEL VOR/DME/GDL
A8 90 F/A/W/IT
A9 28M 94 FIAM/T ASFALTO/ASPHALT
212 gg m gz zmg TRABAJOS DE DESYERBE EVENTUAL TRIMMING WORKS IN
At e (EVENTUALES) EN FRANJAS DE SAFETY STRIPS OF THE MOVEMENT
SEGURIDAD ~ DEL  AREA  DE AREA
A3 107/FIAWIT MOVIMIENTO
s - TTIFIAWIT ASFALTOIASPHALT
33 /E;w/’l C()A'\‘S(;iﬂgjgggﬂi’f’f PRECAUCION: CRUCE DE AVES POR CAUTION: FLOCKS  EVENTUALLY
A15 LA e R AT AT LAS TRAYECTORIAS DE LAS PISTAS CROSSING RUNWAY TRACKS
P 54 FIAIXIT
P1 54 FIAIXIT
P2 M 54 FIAIXIT
P3 54 FIAIXIT
= T ASFALTO/ASPHALT
c2 96 FIAM/T
c3 23M 96 FIAW/T
ca 54 FIAM/T
70 RIAMIT
g 25M Ty ORI on | CONCRETO/CONCRETE
61 FIAWIT
23M COMERCIAL APRON - FBO APRON ASFALTO/ASPHALT
E2 25 M 74 RINXIT
E3 23 M 74 RIAIXIT
= o AR CONCRETO/CONCRETE
E5 40M 74 RINXIT
E6 23M 59 FIAWIT ASFALTOIASPHALT
E7 23M 64IRIAMIT CONCRETO/CONCRETE
E10 USO EXCLUSIVO FGR
E11 USO EXCLUSIVO AEROMEXICO
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PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES/ G UADALAJARA
PDC 132.8 APP 119.3, 120.8, 128.9

AIRCRAFT PARKING/DOCKING CHART R e PHER 1212 AEROPUERTO INTL /
ATIS 127.9 SMC 121.9 INTL AIRPORT

ELEVAD 1528 M MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA

CALLES DE RODAJE, ANCHO, RESISTENCIA /
TAXIWAYS, WIDTH, STRENGTH
PLATAFORMA AVIACION COMERCIAL/ AnCHO AESISTENGIA o }
COMMERCIAL AVIATION APRON ™ wIDTH STRENGTH TYPE
PSN 1-10 & 23-31: 53/R/IA/W/T OTIFIAIT ASFALTO /
PSN 11-17 & 21-22: 74/R/IA/IWIT A L ASPHALT
PSN 18-20: 110 RIA/W/T - BRAMT o
PSN 36-49: 71 RIA/W/T - P
CONCRETO/CONCRETE o
ca 54 FIAWIT
E4 2M 74 RIAIXIT CONCRETO/
CONCRETE  [-
E5 40M 74 RIAIXIT ;
€6 BOIFIAWIT rsaru
23M
. e

i/ '
//,///////”

,/////> . -
/////”\’/>

/.

w
o

VAR MAGNETICA / MAGNETIC VAR
VAR ANUAL / ANNUAL RATE OF CHANGE 0.11° W

CAMBIOS: RWY 11L/29R; FREQ

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS / ESCALA/SCALE : 1 : 3000

BEARINGS ARE MAGNETIC ? 2|5 5|0 7|5 1?0'\"

ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS /
ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METERS

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24 SICT-AFAC-SENEAM 2-10 MMGL PDC-1




AIP DE MEXICO

2-11 MMGL-PDC-1

COORDENADAS INS, DE PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES

PLATAFORMA AVIACION COMERCIAL /
COORDINATES INS, FOR AIRCRAFT STANDS
COMMERCIAL AVIATION APRON

AERONAVE /
PSN | LAT(N) LONG (W) AIRCRAFT
1 20°31'31.12" | 103°18'13.90 A321-200
1A 20° 31' 31.12" 103° 18' 13.90" B747-400
2 20° 31' 30.68” 103°18'12.11”
3 20° 31' 30.44” 103° 18' 10.69” A321-200
4 20° 31'29.94” 103° 18' 09.20”
29 20° 31' 24.64” 103°18' 10.43” B757-200
30 20° 31' 25.17” 103° 18' 11.91" A321-200
31 20° 31' 25.61” 103° 18' 13.40” B757-200
36 20° 31'29.21” 103° 18' 22.70”
37 20° 31' 32.57” 103° 18' 24.25” A321-200
38 20° 31' 33.81” 103° 18' 24.88”
39 20° 31' 35.05” 103° 18' 25.47”
40 20° 31' 36.25” 103° 18' 25.50” SSJ-100
41 20° 31' 37.99” 103° 18' 20.42”
42 20° 31' 36.92” 103° 18' 20.33”
43 20° 31'35.77” 103° 18' 20.14”
44 20° 31' 34.63" 103° 18' 19.67”
45 20° 31' 33.42" 103° 18' 19.10” A321-200
46 20° 31'32.22” 103° 18' 18.52”
47 20° 31' 30.92” 103°18' 17.91”
48 20° 31' 30.25” 103° 18' 17.40”
49 20° 31' 30.24” 103° 18' 15.98”

COORDENADAS PUNTOS DE TRANSFERENCIAS/
HAND OFF POINTS COORDINATES

PSN | LAT (N) LONG (W)
TO1 20° 31' 37.07" 103° 18' 23.59”
T02 20° 31' 34.78" 103° 18' 22.50"
TO3 20° 31' 32.60" 103° 18' 21.45”
T04 20° 31' 30.44" 103° 18' 20.42"
TO5 20° 31'28.19" 103° 18' 19.08"
TO06 20° 31'27.22” 103° 18' 16.75"
TO7 20° 31'28.16" 103° 18' 12.94"
TO8 20° 31'27.31" 103°18' 10.30"
TO09 20° 31' 26.89" 103° 18' 09.02"
T10 20° 31' 26.32" 103° 18' 06.36”
T 20° 31' 25.68" 103° 18' 04.38"
T12 20° 31' 24.84" 103°18' 01.80"
T13 20° 31' 23.89" 103° 17' 58.87"
T14 20° 31' 22.66" 103° 17' 55.69"
T15 20° 31" 21.14” 103° 17’ 52.50”
T16 20° 31" 19.47” 103° 17’ 49.31”
T17 20° 31" 17.30” 103° 17’ 42.63”

SICT-AFAC-SENEAM

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24



PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES/

AIRCRAFT PARKING/DOCKING CHART PDC 132.8 APP 119.3, 120.8, 128.9 G U A D A LAJ A RA
TWR 118.1 EMER 1215 AEROPUERTO INTL/
ATIS 127.9 SMC 121.9 INTL AIRPORT

ELEVAD 1528 M MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA

CALLES DE RODAJE, ANCHO, RESISTENCIA /
TAXIWAYS, WIDTH, STRENGTH

wy ANCHO / RESISTENCIA / TIPO |
wiDTH STRENGTH TYPE

107/FIAWIT ASFALTO/
T T 6 ASPHALT
A
28M 93 RIAWIT CONCRETO/
T CONCRETE
A5

ASFALTO /
ASPHALT

PLATAFORMA AVIACION COMERCIAL/
nfls 5 COMMERCIAL AVIATION APRON
1§ /PSN 1-10 & 23-31: 53/RIA/W/T

PSN 11-17 & 21-22: 74/R/IA/WNIT
PSN 18-20: 110 RIA/W/T
QPSN 36-49: 71 RIA/W/T

CONCRETO/CONCRETE

CONCRETO/
CONCRETE

ASFALTO /
ASPHALT

E1 _
2M o]
E2 25M 74 RINXIT
€3 23M 74 RINXIT CONCRETO/
CONGRETE
E4 2M

e

VAR MAGNETICA / MAGNETIC VAR
VAR ANUAL / ANNUAL RATE OF CHANGE 0.11° W

ESCALA/SCALE : 1:3500
0 20 40 60 80 100M

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS /
BEARINGS ARE MAGNETIC
ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS /
ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METERS

SICT-AFAC-SENEAM 2-12 MMGL PDC-2

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24



AIP DE MEXICO

2-13 MMGL-PDC-2

COORDENADAS INS, DE PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES

PLATAFORMA AVIACION COMERCIAL /
COORDINATES INS, FOR AIRCRAFT STANDS
COMMERCIAL AVIATION APRON

AERONAVE /
PSN LAT (N) LONG (W) AIRCRAFT
5 20° 31' 28.38” 103° 18' 04.57”
6 20° 31' 27.76” 103° 18' 02.61”
7 20° 31' 27.25” 103° 18' 01.03”
8 20° 31' 26.91” 103° 17' 59.49”
9 20° 31' 26.34” 103° 17' 57.81” A321-200
10 20° 31' 25.88” 103° 17' 56.39”
1 20° 31' 25.43” 103° 17' 55.00”
12 20° 31' 24.95” 103° 17' 53.53”
12A 20° 31' 24.95” 103° 17' 563.53” B787-9
13 20° 31'24.21” 103° 17' 51.57” A300-600
14 20° 31' 23.47" 103° 17' 49.36” B747-400
15 20° 31' 22.64” 103° 17' 46.95” B747-800
16 20° 31'21.81” 103° 17' 44.69" MD-11
17 20° 31' 21.30” 103° 17' 42.40” B747-800
18 20° 31' 14.60” 103° 17' 45.36” MD-11
18A 20° 31' 14.29" 103° 17' 46.11” B747-800
19 20° 31' 15.24” 103° 17' 47.33” MD-11
20A 20° 31' 15.19” 103° 17' 48.88” B747-800
20 20° 31' 15.88” 103° 17' 49.30” MD-11
21 20° 31' 19.46” 103° 17' 54.10”
22 20° 31' 19.94” 103° 17' 55.42"
23 20° 31' 20.45” 103° 17' 56.73"
24 20° 31' 20.88” 103° 17' 58.07”
25 20° 31' 21.36” 103° 17' 59.49” A321-200
26 20° 31' 22.81” 103° 18' 03.32”
27 20° 31' 23.30” 103° 18' 04.98”
28 20° 31' 23.88” 103° 18' 06.63”

COORDENADAS PUNTOS DE TRANSFERENCIAS/
HAND OFF POINTS COORDINATES

PSN LAT (N) LONG (W)
TO1 20° 31' 37.07" 103° 18' 23.59”
T02 20° 31' 34.78" 103° 18' 22.50"
T03 20° 31' 32.60" 103° 18' 21.45”
T04 20° 31' 30.44" 103° 18' 20.42"
T05 20° 31'28.19" 103° 18' 19.08"
T06 20° 31'27.22” 103° 18' 16.75"
T07 20° 31'28.16" 103° 18' 12.94"
TO8 20° 31'27.31" 103° 18' 10.30"
T09 20° 31' 26.89" 103° 18' 09.02"
T10 20° 31' 26.32" 103° 18' 06.36"
T11 20° 31' 25.68" 103° 18' 04.38"
T12 20° 31' 24.84" 103° 18' 01.80"
T13 20° 31' 23.89" 103° 17' 58.87"
T14 20° 31' 22.66" 103° 17' 55.69"
T15 20° 31" 21.14” 103° 17 52.50”
T16 20° 31" 1947 103° 17 49.31”
T17 20° 31" 17.30” 103° 17 42.63”

SICT-AFAC-SENEAM

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24



CAMBIOS: FREQ

PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES/

AIRCRAFT PARKING/DOCKING CHART PDC 132.8 APP
TWR 118.1 EMER

ATIS 127.9 SMC

ELEV AD 1528 M

119.3, 120.8, 128.9
121.5
121.9

GUADALAJARA
AEROPUERTO INTL /

INTL AIRPORT

MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA

CALLES DE RODAJE, ANCHO, RESISTENCIA /
TAXIWAYS, WIDTH, STRENGTH

ANCHO / RESISTENCIA / TIPO /

™Y WIDTH STRENGTH TYPE

3

ASFALTO /

P2 15M 54 FIAIXIT ASPHALT

P3

LAS MARCACIONES SON MAGNFTICAS /
BEARINGS ARE MAGNETIC

El EVACIONES Y DIMFNSIONES EN MFTROS /
ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METERS

w
o
VAR MAGNETICA / MAGNETIC VAR
VAR ANUAL / ANNUAL RATE OF CHANGE 0.11° W
4

Y

PLATAFORMA AVIACION GENERAL/
GENERAL AVIATION APRON

PSN 1-83A : 44/F/A/YIT ASFALTO/ASPHALT

PSN H1-H4: 18/R/B/X/T CONCRETO/CONCRETE

ESCALA/SCALE : 1:3750
0 20 40 60 80 100 M

| | | | | |
/AN

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24 SICT-AFAC-SENEAM

2-14 MMGL PDC-3



AIP DE MEXICO

2-15 MMGL PDC-3

COORDENADAS INS, DE PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES

PLATAFORMA AVIACION GENERAL /
COORDINATES INS, FOR AIRCRAFT STANDS

GENERAL AVIATION APRON
AERONAVE /
PSN LAT (N) LONG (W) AIRCRAFT
1 20°31'13.35" | 103° 18'56.35"
2 20°31'12.91" | 103° 18'56.65"
3 20° 31 12.47°_|_103° 18'56.94"
4 20°31' 12.02° | 103°18'57.22"
5 20°31' 11.57” | 103°18'57.49"
6 20°31 11.11"_| 103°18'57.76"
7 20° 31 10.66" | 103° 18'58.03"
8 20°31'10.21"_| 103° 18'58.31"
9 20°31'09.76° | 103° 18'58.58"
10 20°31' 09.30° | _103° 18'58.85"
1 20°3108.85 | 103°18'59.13"
12 20°31 08.40° | 103° 18'59.40"
13 20°31 07.95 | 103° 18'59.67"
14 20°31' 07.49° | 103° 18'59.94”
15 20°31'07.03" | _103° 19'00.20"
16 20°31' 06.56" | 103° 19' 00.43"
17 20°31'13.01" | 103°18'55.72"
18 20° 31 12.55° | 103° 18'55.97"
19 20°31 12.09° | 103° 18'56.22"
20 20°31 11.63" | 103° 18'56.49"
21 20°31 11.18" | 103°18'56.77"
22 20°31'10.73"_|_103° 18'57.04"
23 20°31'10.28" | 103°18'57.31"
24 20°3109.82° | 103°18'57.59"
25 20°31 09.37”_| 103° 18'57.86"
26 20°31'08.92° | 103°18'58.13"
27 20° 31 08.47°_| 103° 18'58.40"
28 20°31' 08.01"_| 103° 18'58.68" c182
29 20°31 07.56° | 103° 18'58.95"
30 20°31 0711 | 103°18'59.22"
31 20°31 06.67” | 103° 18'59.52"
32 20°31' 06.24" | 103° 18'59.83"
33 20°31' 12.44° | 103° 18' 54.64"
34 20°31' 12.00°_|_103° 18'54.95"
35 20°31 11.56° | 103° 18'55.23"
36 20°31 11.10°_| 103° 18'55.51"
37 20°31' 10.65° | 103° 18'55.78"
38 20°31'10.20°_|_103° 18'56.05"
39 20°3109.75° | 103° 18'56.32"
40 20° 31 09.29° | 103° 18'56.60"
41 20°3108.84" | 103° 18'56.87"
42 20°31 08.39° | 103° 18'57.14"
43 20°3107.94° | 103°18'57.41"
44 20°31' 07.48" | 103°18'57.69"
45 20°31' 07.03" | 103°18'57.96"
46 20°31' 06.58" | 103° 18' 58.23"
47 20°3106.12° | 103° 18'58.48"
48 20°31 05.64" | 103°18'58.72"
49 20°31' 12.077 | 103° 18'53.95"
50 20° 31 11.60° | 103° 18'54.20"
51 20° 31 11.14"_|_103° 18' 54.45"
52 20°31'10.69° | 103° 18'54.76"
53 20°31'10.23" | 103° 18'55.00"
54 20°3109.78" | 103° 18'55.27"
55 20°31'09.33" | 103° 18'55.54”

COORDENADAS INS, DE PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES

PLATAFORMA AVIACION GENERAL /
COORDINATES INS, FOR AIRCRAFT STANDS

GENERAL AVIATION APRON
AERONAVE /
PSN LAT (N) LONG (W) ARCRAFT
56 20°31'08.88" | 103° 18'55.82"
57 20°31 08.42° | 103° 18' 56.09"
58 20°31'07.97_|_103° 18'56.36"
59 20°31' 07.52° | 103° 18'56.63"
60 20°31' 07.07”_|__103° 18'56.91” c182
61 20°31 06.61" | 103°18 57.18"
62 20°31 06.177_|_103°18' 57.45"
63 20°31 05.72°_|_103°18' 57.75"
64 20°31'05.29° | 103° 18' 58.06"
65 20° 31 11.39° | 103° 18'52.94”
66 20°31'10.71"_|_103° 18'53.40"
67 20°31'10.06° | 103° 18' 53.79"
68 20°31 09.35 | 103° 18 54.22°
69 20°31 08.70° | 103° 18' 54.61” 208
70 20° 31' 08.05° | _103° 18'55.00”
71 20°31'07.34" | 103° 18' 55.43"
72 20°31' 06.69° | _103° 18' 55.82"
73 20° 31 06.04" | 103°18' 56.21”
74 20° 31 05.33" | _103° 18' 56.64”
75 20°31 04.78" | _103° 18' 56.97"
76 20°31' 02.34"_|_103° 18'58.35"
77 20°31' 02.95° |_103° 18' 59.50"
78 20°31'03.41"_|_103° 19' 00.38" AT42
79 20°31 03.88" | 103°19 01.25"
80 20°31 04.49° | 103°19 02.39°
81 20°3101.26° | 103° 18' 59.48"
81A | 20°31'00.46" | 103° 18 59.83" GLF5
82 20° 31 01.87°_|_103° 19' 00.61” ATa2
83 20°31' 02.47"_|_103°19' 01.74”
83A | 20°31'01.84° | 103°19 02.41" GLF5

COORDENADAS INS, DE PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE HELICOPTEROS

PLATAFORMA AVIACION GENERAL /
COORDINATES INS, FOR HELICOPTERS STANDS

GENERAL AVIATION APRON
AERONAVE /
PSN LAT (N) LONG (W) AIRCRAFT
H1 20°30' 58.18" | 103° 19' 00.89
H2 20°30'58.63" | 103°19'01.73° B212
H3 20°30'59.08" | 103°19' 02.57°
H4 20°30' 59.53" | 103°19' 03.41°

SICT-AFAC-SENEAM

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24




CAMBIOS: RWY 11R/29L; RWY 11L/29R; HS; FREQ

PLANO DE AERODROMO
AERODROME CHART

HOT SPOT HS (PUNTO CRITICO)
2031 18.61N 103 18 40.12W

ELEV AD 1528 M

PDC
SMC

EMERG

132.8
121.9
118.1
121.5

APP
VOR/DME
ILSNGDL
ILS/IAIG

119.3, 120.8, 128.9
17.3
1.3
110.1

GUADALAJARA

AEROPUERTO INTL /
INTL AIRPORT

MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA

6

UADALAJARA

VAR MAGNETICA / MAGNETIC VAR VOR/DME 11_73

VAR ANUAL / ANNUAL RATE OF CHANGE 0.11° W GDL ==,
203124N 1031842W

ATENCION: ESTAR ALERTA A LAS AUTORIZACIONES
DE CRUCE DE PISTA.

SE  REQUIERE COLACIONAR TODAS LAS
N OTA/ INSTRUCCIONES DE MANTENER ANTES DE PISTA
NOTE CAUTION: BE ALERT TO RUNWAY CROSSING
CLEARENCES.

READBACK ~ OF  ALL
INSTRUCTIONS IS REQUIRED

RUNWAY  HOLDING

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS /
BEARINGS ARE MAGNETIC

ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS /
ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METERS
ESCALA/SCALE : 1:20000

0 125 250 500 750 M
| 1 | | |

AERONAVES EN ATERRIZAJE POR RWY 29L QUE
ABANDONEN POR TWY “A8”, MANTENER ANTES DE RWY
11L29R

HS 2

LANDING AIRCRAFT ON RWY 29L VACATING ON TWY
“A8", HOLD SHORT OF RWY 11L/29R

® 77R/29L

AERONAVES EN ATERRIZAJE POR RWY 11R/29L QUE
ABANDONEN POR TWY “C2”, MANTENER ANTES DE
RWY 11L/29R

HS 1

LANDING AIRCRAFT ON RWY 11R/29L VACATING ON TWY
“C2”, HOLD SHORT OF RWY 11L/29R

HS1

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24

SICT-AFAC-SENEAM

2-16 MMGL ADC



PLANO DE AERODROMO PARA

MOVIMIENTOS EN TIERRA/
AERODROME GROUND MOVEMENTS CHART

(B747-8)

RUTA DE OPERACION DE AERONAVES CLAVE DE REFERENCIA "F" (B747-8)

OPERATION ROUTE FOR AIRCRAFT CODE "F" (B747.8)

RWY 11R

GUADALAJARA

AEROPUERTO INTL/
INTL AIRPORT

MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA

B747-8 EFECTUARA CARRETEO EN RUTA ESTABLECIDA CON MOTORES 2Y 3
DE MANERA NORMAL, MANTENIENDO MOTORES 1Y 4 AL RALENTI/

B747-8 WILL TAXI AS PER ESTABLISHED ROUTE WITH POWER FROM
ENGINES 2 AND 3, DEEPING ENGINES 1 AND 4 AT IDLE

RUTA ALTERNA POR RODAJES CERRADOS COORDINAR CON CCO GDLY TWR/
AN ALTERNATE ROUTE DUE TO CLOSED TAXIWAYS SHALL BE COORDINATED
WITH THE CCO GDL AND TWR

L.

OPERACION B747-8 / B747-8 OPERATION
RWY EN USO 11R / RWY HEAD 11R IN USE:

~&——LLEGADAS / ARRIVALS

PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO AUTORIZADOS

SALIDAS / DEPARTURES

APPROVED PARKING STANDS / '
15,17, 18AY 20A /

w
o

VAR MAGNETICA / MAGNETIC VAR
VAR ANUAL / ANNUAL RATE OF CHANGE 0.11° W

EN OPERACION B747-8 EN POSICION 18A

SE CANCELA LA UTILIZACION DE POSICIONES 18 Y 19/
OPERATION B747-8 IN POSITION 18A

THE USE OF POSITIONS 18 AND 19 IS CANCELED

EN OPERACION B747-8 EN POSICION 20A

SE CANCELA LA UTILIZACION DE POSICIONES 19 Y 20/
OPERATION B747-8 IN POSITION 20A

THE USE OF POSITIONS 19 AND 20 IS CANCELED

o

[l

n /

| LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS /

@ ESCALA/SCALE : 1:16000 BEARINGS ARE MAGNETIC /

ol 0 150 300 450 600M N /

= | | | | ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS / N

6 ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METERS T~
2-17 MMGL-GMC-1

05-SEP-2024 AMDT AIRAC 09/24

SICT-AFAC-SENEAM



PLANO DE AERODROMO PARA

MOVIMIENTOS EN TIERRA/
AERODROME GROUND MOVEMENTS CHART

(B747-8)

RUTA DE OPERACION DE AERONAVES CLAVE DE REFERENCIA "F" (B747-8)
OPERATION ROUTE FOR AIRCRAFT CODE "F" (B747-8)

GUADALAJARA

AEROPUERTO INTL/
INTL AIRPORT
MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA

DE MANERA NORMAL, MANTENIENDO MOTORES 1Y 4 AL RALENTI/
B747-8 WILL TAXI AS PER ESTABLISHED ROUTE WITH POWER FROM
ENGINES 2 AND 3, DEEPING ENGINES 1 AND 4 AT IDLE

WITH THE CCO GDL AND TWR

RUTAALTERNA POR RODAJES CERRADOS COORDINAR CON CCO GDLY TWR/ y /
AN ALTERNATE ROUTE DUE TO CLOSED TAXIWAYS SHALL BE COORDINATED /

B747-8 EFECTUARA CARRETEO EN RUTA ESTABLECIDA CON MOTORES 2Y 3 N

/
»ﬁm ,

o L

~«———LLEGADAS / ARRIVALS

OPERACION B747-8 /| B747-8 OPERATION ,
RWY EN USO 29L / RWY HEAD 29L IN USE: /

SALIDAS / DEPARTURES

PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO AUTORIZADOS
APPROVED PARKING STANDS
15, 17, 18AY 20A

w
o

VAR MAGNETICA / MAGNETIC VAR
VAR ANUAL / ANNUAL RATE OF CHANGE 0.11° W

0 150 300 450 600M
| | | | J

CAMBIOS: TEXTO
m
(92}
Q)
>
—
>
(92}
Q)
>
—
m
>
o
o
o

T~ 7y

/ Sy
- »:é/:os Lo
C 59
OSSN
Rreeluc
N /4//;23

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS /
BEARINGS ARE MAGNETIC

ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METERS

EN OPERACION B747-8 EN POSICION 18A

SE CANCELA LA UTILIZACION DE POSICIONES 18 Y 19/
OPERATION B747-8 IN POSITION 18A

THE USE OF POSITIONS 18 AND 19 IS CANCELED

EN OPERACION B747-8 EN POSICION 20A

SE CANCELA LA UTILIZACION DE POSICIONES 19 Y 20/
OPERATION B747-8 IN POSITION 20A

THE USE OF POSITIONS 19 AND 20 IS CANCELED

\470

ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS /

05-SEP-2024 AMDT AIRAC 09/24

SICT-AFAC-SENEAM

2-18 MMGL-GMC-2



CAMBIOS: OBSTACULOS

AIP MEXICO

DIMENSIONES Y ELEVACIONES EN METROS

DIMENSIONS AND ELEVATIONS IN METRES

PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO - TIPO A (LIMITACIONES DE UTILIZACION)
AERODROME OBSTACLE CHART - TYPE A (OPERATING LIMITATIONS)

MEXICO, GUADALAJARA

AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT

MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA

RWY 11R/29L

VAR 6° E
m 30
H o4 RWY 11R/29L
65 TH 18 DISTANCIAS DECLARADAS
i DECLARED DISTANCES
325 ] 1 12 RWY 11R RWY 29L
i 6 4000 TORA RECORRIDO DE DESPEGUE DISPONIBLE 4000
o Hi o TAKE-OFF RUN AVAILABLE
4000 TODA DISTANCIA DE DESPEGUE DISPONIBLE 4000
TAKE-OFF DISTANCE AVAILABLE
4000  ASDA DISTANCIA ACELERACION-PARADA DISPONIBLE 4000
65 1 ACCELERATE-STOP DISTANCE AVAILABLE
1590 4000 LDA DISTANCIA DE ATERRIZAJE DISPONIBLE 4000 1590
LANDING DISTANCE AVAILABLE
= 30 | _| L _
130 T
@7 0 Qﬁ
195+ g\\ o 1560 1560 \U:tw \ 4 —— —
0 04) @ @ — =1 —
+ 60 | & | L da —_ — i
m @ @ g —_—
@ 0 | —+ T
260 1 — @ - L -+ 4+ -
[— — Y 1530 — — I — 1
— 1530 — —
PENDIENT — — — = S OPE12%
s . E/SLoPET 39 T1527 1527 PENDIENTE /St @
L N | | 1 0 —
i 2 2 z 2
11 19
390 11
| | | | | | | | | | |
4600 4300 4000 0
| 120 0—p 4000 4300 4600 4900 5200 5500 5800 6100 6400 6700 7000
455
520 —
PIES / FEET 150
METROS / METRES
Escala Vertical / Vertical Scale 1 : 1,200
\/\Y ~
_ — J—
—_—
/ /
—_—
— _—
P — %1544
i N%’;igii |4 ‘ - |12 T PR 1%1:5@1545 71
(0577533 e —_— _ 1536@ & 441546
8%’)1222 [ 108°'=> <='288° 15347\073 131545 (151544
(2)09y \
1533 - (©a91533 9 l 1611546
) et | == 4000 X 60 ASFALTO / ASPHALT =G ——— b e e —— — — — —
(121533 [ AREA DE
(101533 TRAY/
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REGLAS Y PROCEDIMIENTOS DE OPERACION PARA VUELOS VFR EN LA
MMGL TMA'Y EN LA CTR MMGL.

El presente procedimiento deberd ser observado obligatoriamente por cualquier aeronave de ala fija y
rotativa con plan de vuelo VFR que opere dentro del Area de Control Terminal Guadalajara, Zona de Control
Guadalajara, excepto que se encuentre en situacion de emergencia que la obligue a apartarse de él.

1. Espacio aéreo.
1.1 Area de Control Terminal Guadalajara (MMGL TMA). - Clase D

1.2 Zona de Control Guadalajara (MMGL CTR). - Clase D

2. Area Restringida del Aeropuerto

2.1 Se restringe el vuelo VFR dentro del poligono definido por los puntos GL1, GL2, GL3, GL4, GL5,
GL6, GL7, GL8 y GL9, cuyas coordenadas estan indicadas en el numeral 18 y proyectadas en la
Carta de Aproximacion Visual de MMGL.

3. Minimos meteorolégicos:
3.1 Envuelo:

3.1.1 Distancia de las nubes:
a) 1600 M (1 SM) horizontalmente
b) 305 M (1 000 FT) verticalmente

3.1.2 Visibilidad:
a) 8 KM (5 SM) a/o arriba de 3050 M (10 000 FT) AMSL
b) 5 KM (3 SM) por debajo de 3050 M (10 000 FT) AMSL

3.2 Dentro o en las inmediaciones del aeropuerto:

3.2.1 Techo de nubes: 457 M (1500 FT)
3.2.2 Visibilidad: 5 KM (3 SM)

3.3 Los helicépteros ademéas de cumplir con el techo de nubes sefialado anteriormente, antes de
iniciar el vuelo y dentro de espacios aéreos controlados, operado a/o por debajo de 457 M (1500
FT), de altura sobre tierra 0 agua, deben:

3.3.1 Tener una visibilidad no menor a 1600 M (1 SM), durante el dia.
3.3.2 Tener una visibilidad no menor a 3200 M (2SM), durante la noche.

3.3.3 Estar libre de nubes y con referencia visual al terreno.

4. Separacién proporcionada

4.1 La separacion proporcionada a los vuelos VFR es acorde a lo establecido en ENR1.4 numeral
9.6 TABLA DE CLASIFICACION y TABLA 1 Clasificacién del Espacio ATS CLASE, “D”.

5. Servicio suministrado

5.1 El servicio proporcionado a los vuelos VFR es acorde con lo establecido en ENR 1.4 numeral 9.5
CLASE “D".
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6. Restricciones

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.9

6.10

Prohibido el vuelo VFR arriba de las altitudes maximas autorizadas, establecidas para cada
sector en la carta visual MMGL VAC-8

Prohibidas todas las operaciones con plan de vuelo VFR de turborreactores.
Se requiere autorizacién previa de MMGL TWR para volar en la zona de transito del aerédromo.

A excepcion de las maniobras de adiestramiento en el aerédromo previamente autorizadas por la
Comandancia AFAC, los vuelos locales de las aeronaves se efectuaran dentro de las rutas
visuales publicadas para tales efectos, de requerir algun area especifica debera notificarlo a
MMGL SMC en la frecuencia 121.90 MHZ, durante el primer contacto.

No se permite la operacion de dirigibles, globos, planeadores y ultraligeros sin la autorizaciéon de
la autoridad aeronautica y la coordinacion previa con el ATC para operar en areas especificas y
la emisién del NOTAM correspondiente.

Las operaciones de RPAS deberan ajustarse a lo prescrito en la NORMA Oficial Mexicana NOM-
107SCT-2019, ques establece los requerimientos para operar un sistema de aeronave pilotada a
distancia (RPAS) en el espacio aéreo mexicano; contar con autorizacién de la AFAC vy la
coordinacion previa con el ATC para operar en areas cercanas al aeropuerto.

Los vuelos sin radiocomunicacién que operen dentro de la MMGL TMA deberan ajustarse a los
previsto en la fracciéon 3.3 “Sefales para el transito de aerédromo” contenido en la seccion ENR
1. REGLAS Y PROCEDIMIENTOS GENERALES. REGLAS GENERALES.

Es responsabilidad del piloto verificar la actividad de las areas restringidas y prohibidas
denominadas como MMR y MMP.

Es responsabilidad del piloto verificar el establecimiento de &reas prohibidas temporales.

Queda prohibido volar dentro de las areas definidas como “Alertas a la Navegaciéon” (Ver ENR
5.1).

7. Zona de Control de Aerédromo (CTR)

7.1

7.2

Este tipo de espacio aéreo esta designado principalmente para las aeronaves que vayan a
despegar, aterrizar o realizar alguna clase de entrenamiento en los aeropuertos, debiendo
sujetarse a los ATS suministrados en los espacios aéreos Clase “D” y los procedimientos locales
de operacion del aerédromo Clase “D”; las dimensiones de la MMGL CTR estan descritas en la
seccion AD 2.17.

Se establecen RUTAS y CORREDORES VISUALES con el propésito de sobrevolar el
aerdédromo, asi mismo para integrarse al circuito de transito aéreo acorde a las instrucciones del
ATC.

8. Procedimientos de vuelo

8.1

8.2

8.3

8.4

Las aeronaves VFR de salida y llegada planearan su vuelo de acuerdo a las Rutas Visuales
publicadas en la Carta de Aproximacion Visual dentro de la MMGL TMA, respetando las altitudes
maximas visuales especificadas para cada sector.

El uso de los corredores VFR A (alfa) para pistas 11, Z (zulu) para pistas 29, serd asignado por
MMGL TWR. La altitud con la cual cruzaran las aeronaves estos corredores sera de 6500 FT de
acuerdo a instrucciones proporcionadas por MMGL TWR.

El corredor VFR N (november) designado para el cruce de las MMR104 y MMR105, espacio
aéreo Clase “G” con 1 MN de anchura y sentido bidireccional en los puntos de natificacion visual
establecidos a una altitud maxima de 6500 FT

El corredor VFR Q (quebec) designado para el cruce de la MMR107, espacio aéreo Clase “D”
dentro de la MMGL CTR y Clase “G” fuera de la MMGL CTR con 1 MN de anchura y sentido
bidireccional en los puntos de notificacion visual establecidos a una altitud maxima de 6500 FT.
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8.5

8.6

8.7

8.8

8.9

El corredor VFR V (victor) designado para el cruce de la trayectoria de aterrizaje y despegue de
las pistas 11/29, exclusivo para aeronaves de ala rotativa, espacio aéreo Clase “D” con 1 MN de
anchura y sentido bidireccional en los puntos de notificacion visual establecidos a una altitud
maxima de 6000 FT. Los helicépteros antes de ingresar al corredor deberan notificar a MMGL
TWR sus intenciones.

Los vuelos que no tengan como destino un aerédromo dentro de la MMGL TMA y deseen
mantener una altitud mayor a las descritas en la carta, deberan circunnavegar el aeropuerto
cuando menos a 30 NM del ARP MMGL, notificando su posicién y altitud en la frecuencia de
Llegadas Guadalajara (MMGL APP) en 120.80 MHZ, asi como contar con el equipo de
radionavegacién apropiado para el area.

Los vuelos que requieran penetrar la MMGL TMA manteniendo altitudes mayores a las
especificadas en la carta, deberan notificar su posicion y recabar autorizacion en la frecuencia de
Llegadas Guadalajara (MMGL APP) en 120.80 MHZ antes de penetrar el espacio o altitud
solicitada, asi como contar con el equipo de radionavegacion apropiado para el area.

Todas las aeronaves con Plan de Vuelo VFR que requieran sobrevolar o cruzar las rutas
publicadas dentro de la MMGL TMA, deberan establecer contacto con Llegadas Guadalajara
MMGL APP en 120.80 MHZ.

Las tripulaciones de vuelo de todas las aeronaves que operen en el aerédromo MMGL deberan
sintonizar la frecuencia MMGL ATIS en 127.90 MHZ para recabar la informacién y condiciones
del aeropuerto y notificar al ATC en primer contacto el designador de la informacién ATIS
recibida.

9. Transpondedor

9.1

9.2

Todas las aeronaves de ala fija deberan contar con equipo transpondedor en Modo 3 A/C o
Modo S a bordo y activar en 1200 debajo de 14000 FT y 1400 arriba de 14000 FT inclusive,
hasta recabar transpondedor proporcionado por MMGL APP o MMGL TWR.

Todas las aeronaves de ala rotativa deberan contar con equipo transpondedor en modo 3 A/C o
modo S a bordo y activar cédigo en 1500 o el asignado por el ATC durante todo el tiempo de
vuelo.

10.Comunicaciones.

10.1

10.2

10.3

104

10.5

10.6

Todas las aeronaves que vuelen dentro de la MMGL TMA a/o por debajo de las altitudes
méximas VFR publicadas en la Carta de Aproximacion Visual, deberan mantener comunicacion
con MMGL TWR, hasta recibir autorizacién para abandonar la frecuencia.

Los vuelos con destino a MMGL cuya procedencia sea fuera la MMGL TMA, notificardn su
posicion e intenciones a Guadalajara Llegadas en la frecuencia 120.80 MHZ antes de penetrar la
MMGL TMA.

Los vuelos con destino a MMGL cuya procedencia se encuentre dentro de la MMGL TMA,
notificaran su posicion e intenciones a Torre Guadalajara, antes de penetrar la MMGL CTR.

Utilizaran la frecuencia CTAF (common traffic advisory frequency) Frecuencia comudn de aviso de
Tréfico 122.5 MHZ para monitoreo e intercambio de informacion entre pilotos en vuelo en el Area
de Control Terminal.

Las aeronaves en sobrevuelo, destino MMGL, algun helipuerto o aerédromo ubicado dentro de la
MMGL CTR, notificardn su posicion e intenciones antes de penetrar la MMGL CTR, al sobrevolar
algun punto de notificacién visual equivalente o tan pronto como sea posible, en la frecuencia de
118.10 MHZ MMGL TWR, donde recibirdn informacién e instrucciones para proseguir a su
destino mediante las rutas visuales publicadas.

Todas las aeronaves que vuelen en las rutas visuales publicadas dentro de la MMGL CTR
deberan mantener comunicacion en la frecuencia de 118.10 MHZ MMGL TWR durante el horario
establecido, hasta recibir autorizacién para abandonar la frecuencia.
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AIP DE MEXICO

11.Puntos de Notificacién VFR.

- RADIAL DISTANCIA COORDENADAS

DENOMINACION v or/DME/GDL (NM) LATITUD (N) LONGITUD (W)
ACATLAN 243° 16.8 2025 26 103 3529
AMECA 266° 41.2 20 3255 104 02 35
AUTONOMA 324° 11.7 2041 37 103 24 57
CAJITITLAN 180° 6 20 25 26 103 19 23
CAMPO DE GOLF 000° 3.1 20 34 30 103 18 22
CASETA DE COBRO 060° 13.7 20 36 56 103 05 19
CENTRO LOGISTICO 233° 19.8 20 21 06 103 36 40
(CLJ)
CISTERNA 231° 2.9 2029 49 103 21 16
COCULA 246° 30.3 202155 103 49 20
COSTCO 287° 8.5 20 34 46 103 27 00
CRUCERO MACRO 242° 13.9 2026 13 103 32 26
CUEXCO 205° 6.5 20 25 48 103 22 13
ESTADIO 349° 10.9 2042 18 1031941
ESTADIO CHIVAS 312° 12.7 204054 103 27 46
HOTEL TAPATIO 349° 53 20 36 40 103 19 12
IMSS 180 253° 5 20 30 25 103 23 56
ISLA DEL PRESIDIO 125° 21.4 2017 26 10301 25
IXTEPETE 306° 9.6 20 37 53 103 26 20
IXTLAHUACAN DEL 005° 20.8 205151 103 14 25
RIO
LAGUNA SECA 226° 17.7 2020 34 103 33 39
LOS CAMACHOS 348° 17.9 2049 17 103 20 32
METROPOLITANO 315° 11.5 2040 23 10326 24
OCOTLAN (OCT) 101° 31.7 2022 16 102 46 25
OUTLET 264° 9.7 203119 103 28 59
PACO (PAK) 140° 15.4 2018 32 103 09 36
PIRAMIDE 186° 4.1 2027 24 103 19 36
PLANTA 349° 14.9 20 46 18 103 20 06
PONCITLAN 106° 22.9 20 22 36 102 56 10
SAN FRANCISCO DE 349° 20.2 2051 38 103 20 30
IXCATAN
SANTA CRUZ DE LAS 251° 11.1 20 2850 103 30 10
FLORES
TLAJOMULCO 243° 8.1 20 28 32 103 26 49
TONALA 027° 7.2 20 37 26 10314 31
ZACOALCO 216° 23.1 2014 00 103 3500
ZAPOTLAN DEL REY 093° 22.1 20 28 02 102 55 28
ZAPOTLANEJO 061° 15 2037 21 103 04 04

12.Rutas VFR.

12.1 Llegadas a MMGL.

12.11

12.1.2

12.1.3

12.1.4

Las aeronaves con plan de vuelo VFR notificardn su posicién e intenciones a MMGL
TWR en la frecuencia 118.10 MHZ, antes de penetrar la MMGL CTR.

MMGL TWR podrd instruir a las aeronaves VFR para que procedan hacia el aerédromo
por vias diferentes a las Rutas Visuales publicadas, cuando lo considere un beneficio
operacional y el transito aéreo lo permita.

Si proceden del N y NW de la estacion, reportarse con MMZP TWR frecuencia 118.45
MHZ en el punto de notificacién visual San Francisco de Ixcatan nivelado a 6500 FT,
notificando que ingresaran al corredor N (november). Posterior mantenerse en espera en
el punto de notificacion visual Estadio, hasta recabar autorizacion por parte de MMGL
TWR en frecuencia 118.1 MHZ para ingresar a la CTR de acuerdo a instrucciones del
ATC.

Si proceden del NE de la estacidn, reportarse con MMZP TWR en frecuencia de 118.45
MHZ en el punto de notificacién visual Ixtlahuacan del Rio, nivelado a 6500 FT,
notificando que ingresaran al corredor N (november) desde el punto de notificacién
Camachos. Posterior mantenerse en espera en el punto de reporte visual Estadio hasta
recabar autorizacion por parte de MMGL TWR en frecuencia 118.1 MHZ para ingresar a
la CTR de acuerdo a instrucciones del ATC.
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12.2

12.3

12.1.5

12.1.6

12.1.7

Si proceden del E y NE de la estacion, reportarse con MMGL TWR en frecuencia de
118.1 MHZ en el punto de notificacion visual Zapotlanejo, mantenerse en espera en
punto de notifiacién visual Caseta de cobro hasta recabar autorizacion para ingresar a la
CTR y proseguir de acuerdo a instrucciones del ATC.

Si proceden del S y SE de la estacion, reportarse con MMGL TWR en frecuencia de
118.1 MHZ en el punto de notificacion visual Isla del Presidio, posterior proseguir ruta
visual Isla del Presidio-PAK-Cajitittan. Mantenerse en espera hasta recabar autorizacion
para ingresar a la CTR y proseguir de acuerdo a instrucciones del ATC.

Si proceden del W de la estacién, reportarse con MMZP TWR en frecuencia de 118.45
MHZ en el punto de natificacion visual COCULA, informando que ingresaran al corredor
Q (quebec) nivelado a 6500 FT. Posterior mantenerse en el punto de notificacién visual
CUEXCO en espera, hasta recabar autorizacion por parte de MMGL TWR en frecuencia
de 118.1 MHZ para ingresar a la CTR de acuerdo a instrucciones del ATC.

Aeronaves en adiestramiento practica de toques y despegues (dentro de la CTR)

12.2.1
12.2.2

12.2.3
12.2.4
12.2.5

Llenar plan de vuelo acorde al procedimiento establecido.

Establecer comunicacion con MMGL SMC 121.90 MHZ para recabar autorizacién y
asignacion de cédigo transpondedor. Las maniobras estan sujetas a transito, se debera
proporcionar un area alterna en caso de no ser aprobadas las maniobras de toques y
despegues (en todo momento deberan activar el cédigo asignado y el repetidor de
altitud), de no ser asi, su vuelo sera cancelado y notificado a AFAC

Mantener comunicacion con MMGL TWR 118.10 MHZ.
Mantenerse dentro de la MMGL CTR a/o por debajo de 6500 FT AMSL.

Antes del dltimo aterrizaje notificar a MMGL TWR el término del vuelo.

Salidas (fuera de la CTR)

12.31
12.3.2

12.3.3

12.3.4

12.3.5

12.3.6

12.3.7

12.3.8

12.3.9

Llenar plan de vuelo acorde al procedimiento establecido.

Establecer comunicacion con MMGL SMC 121.90 MHZ para recabar autorizacion,
asignacion de Caddigo transpondedor (en todo momento deberdn activar el cddigo
asignado y el repetidor de altitud), de no ser asi, su vuelo sera cancelado y notificado a
AFAC.

Establecer comunicacion con RAMPA en 134.10 Mhz informando que cuentan con
autorizacion para instrucciones y movimiento dentro de la plataforma hasta el punto de
transferencia con MMGL SMC.

Establecer comunicacion con MMGL SMC en 121.90 Mhz para identificacion e
instrucciones de rodaje hacia la pista en uso hasta la transferencia con MMGL TWR.

Mantener comunicacién con MMGL TWR en 118.10 MHZ para instrucciones de
despegue.

Aeronaves de ala rotativa mantener comunicacién con MMGL TWR en 118.10 MHZ para
asignacion de codigo transpondedor (en todo momento deberan activar el cédigo
asignado y el repetidor de altitud), de no ser asi, su vuelo sera cancelado y notificado a
AFAC.

Aeronaves de ala rotativa mantener comunicacion con MMGL TWR en 118.10 MHZ para
instrucciones de despegue.

Al abandonar la frecuencia de MMGL TWR y de conformidad con las instrucciones del
ATC, se mantendran a la escucha de la frecuencia designada por MMGL TWR, hasta
encontrarse a 20 NM del aeropuerto o en el limite de MMGL CTR.

Salidas al N y NW, reportarse en el punto de notificacion Estadio con MMZP TWR
frecuencia 118.45 MHZ notificando el ingreso y salida del Corredor Visual N (november)
a una altitud maxima de 6500 FT para posterior proseguir a destino.

12.3.10 Salidas al NE, reportarse en el punto de notificacién Estadio con MMZP TWR frecuencia

de 118.45 MHZ notificando el ingreso y salida del Corredor Visual N (november) en el
punto de natificacion visual Los Camachos para proseguir a Ixtlahuacan del Rio y
destino.

12.3.11 Salidas al E y NE Ruta Visual Campo de Golf-Tonalad-Caseta-Zapotlanejo y destino.
12.3.12 Salidas al SE Ruta visual Piramide-PAK-Isla del Presidio y destino.

12.3.13 Salidas al S Ruta visual Piramide-Caijititlan y destino.
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12.3.14 Salidas al W Ruta Visual Piramide-Cuexco-Corredor Q (quebec) para el cruce de la

MMR107, reportarse en el punto de reporte visual Crucero Macro con MMZP TWR
frecuencia 118.45 MHZ notificando el ingreso y salida del corredor visual Q (quebec) a
una altitud maxima de 6500 FT. Nota: Si el destino es MMPR, reportarse que se
encuentra fuera de la MMR107 con MMZP TWR en el punto de notificacion Cocula. Si el
destino es MMZO o cualquier aer6dromo hacia el S y SW reportarse que se encuentra
fuera de la MMR107 en el punto de natificacion visual Zacoalco en frecuencia alterna de
MMZP TWR 123.35 MHZ.

12.4 Aeronaves de ala rotativa

12.4.1
12.4.2

12.4.3

Ademas de lo establecido en los subindices 12.3.1, 12.3.6, 12.3.7 y 12.3.8;

Los helicopteros de llegada o salida evitaran sobrevolar las plataformas de aviacion
comercial, general, instalaciones militares, otras aeronaves, depoésitos de combustible,
etc. El despegue y/o aterrizaje se realizara dentro de las trayectorias y/o é&reas
establecidas.

Los helicopteros que operen dentro de la MMGL CTR deberan:

a) Notificar su posicién e intenciones en la frecuencia MMGL TWR en 118.10 MHZ.

b) Contar como minimo con equipo transpondedor en modo C y/o S.

c) Para efectos de identificacidn, deberan mantener el transpondedor encendido en modo

C durante todo el tiempo de operacion desde el encendido hasta el corte del motor.

13.Rutas VFR de llegada y salida

13.1 Para indicar cada una de las Rutas VFR se deberd referir, en radiotelefonia, por su identificador.
Ejemplo: Ruta Visual ESTADIO, etc.

13.2 Rutas Bidireccionales para aeronaves de ALA FIJA.

IDENTIFICADOR RUTA

CUEXCO CUEXCO — PIRAMIDE — MMGL

ESTADIO ESTADIO — CAMPO DE GOLF - MMGL

ISLA DEL PRESIDIO ISLA DEL PRESIDIO — PACO (PAK) — CAJITITLAN -

OCOTLAN (OCT)

ZAPOTLANEJO

OCOTLAN (OCT) - ISLA DEL PRESIDIO — PACO (PAK) — PIRAMIDE
- MMGL

ZAPOTLANEJO — CASETA DE COBRO — TONALA — MMGL

13.3 Rutas Bidireccionales para aeronaves de ALA ROTATIVA.

IDENTIFICADOR RUTA

METROPOLITANO METROPOLITANO — HOTEL TAPATIO — CAMPO DE GOLF — MMGL
SANTA CRUZ DE LAS SANTA CRUZ DE LAS FLORES — TLAJOMULCO - CISTERNA —
FLORES MMGL

OUTLET

OUTLET - IMSS 180 — CISTERNA — MMGL

14.0Operacién en el Aeropuerto Internacional Miguel Hidalgo

14.1 MMGL

TWR proporciona el servicio de control de aerédromo a todas las aeronaves que se

encuentren dentro del circuito de transito de aerédromo y con base en las condiciones de transito
conocidas u observadas.

14.2 Circuitos de transito

14.2.1

Todas las aeronaves evitaran los circuitos de transito, a menos que cuenten con
autorizacion de MMGLTWR para integrarse a ellos y efectuando las piernas acordes a lo
siguiente:
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a) RWY 11 L: Circuito de transito por la izquierda/derecha.
b) RWY 11 R: Circuito de transito por la izquierda/derecha.
c) RWY 29 L: Circuito de transito por la izquierda/derecha.
d) RWY 29 R: Circuito de transito por la izquierda/derecha.

Nota: Circuito de transito de aerédromo por la derecha a RWY 29 L/R no autorizado por
debajo de 6000 FT, debido a que no es visible desde TWR.

15.Falla de Comunicacion de las aeronaves con Plan de Vuelo VFR autorizado a MMGL.

151

Ala fija:

15.1.1 Cuando una aeronave experimente falla de comunicacion en las inmediaciones del
aeroédromo y su destino sea el mismo, debera cumplir con lo indicado en la seccion ENR
1.1-14 numeral 3.5 de la AIP DE MEXICO.

15.1.2 Tratara de establecer comunicacion via telefonia celular con MMGL TWR al teléfono 33-
36-88-59-18, de no ser posible:

15.1.3 Activar codigo Transpondedor para falla de comunicacion (RCF) en 7600.

15.1.4 La aproximacién y el aterrizaje, si procede del N, NE o NW solo seré posible en RWY
11L/29R acorde al punto 14.2 del presente procedimiento, interceptara el tramo a favor
del viento a través de TWR de acuerdo a la pista que observe en uso y mantendra en
circulos de 360° hasta recibir sefiales luminosas emitidas por MMGL TWR.

15.1.5 La aproximacion y el aterrizaje, si procede del S, SE, SW o W solo sera posible en
11R/29L acorde al punto 14.2 del presente procedimiento, interceptara el tramo a favor
del viento a través de TWR de acuerdo a la pista que observe en uso y mantendra en
circulos de 360° hasta recibir sefiales luminosas emitidas por MMGL TWR.

15.1.6 Después del aterrizaje, desalojar completamente la pista

15.1.7 Reportar su llegada a MMGL OSIV y a la Comandancia AFAC por el medio mas expedito
posible.

16.Procedimiento para aeronaves en asistencia de emergencias.

16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

Se define como Area de Emergencia aquella porcion del espacio aéreo establecido por la
Autoridad Aeronautica, en la cual participan aeronaves en operaciones de rescate, busqueda y
salvamento. Esta area tiene como dimensiones desde la superficie del terreno hasta 500 FT y 2
NM de radio en la horizontal desde el punto en el que se desarrolla la emergencia. No se permite
el vuelo dentro de esta area a operaciones de helicépteros con fines diferentes.

Se establecera comunicacion con la frecuencia de los ATS (MMGL APP, MMGL TWR, etc)
correspondiente para notificar intenciones.

Las autorizaciones para entrar en apoyo a un Area de Emergencia se coordinan a través de la
Autoridad Aeronautica en la frecuencia CTAF 122.5 MHZ o la asignada para este fin acorde al
NOTAM que se emita para este fin.

El inicio y terminacion de las operaciones en un Area de Emergencia se hara a través de la
frecuencia CTAF 122.5 MHZ.

Las aeronaves que operen dentro de un Area de Emergencia deberan:

16.5.1 Antes de penetrar el Area de Emergencia; reportar en la frecuencia CTAF 122.5 MHZ o
la asignada, su posicion e intenciones y determinar la posicion y altura de otros transitos
en el &rea.

16.5.2 Volaran en circulos de 360° alrededor del punto de emergencia con virajes a la derecha
y a una distancia no menor de 1 NM.

16.5.3 Excepto para despegar o aterrizar, se mantendran a una altura no menor de 500 FT
sobre el area.

Las aeronaves que no estén relacionados con la actividad de rescate, blsqueda y salvamento,
y/o vigilancia y pretendan sobrevolar el area de la emergencia, deberan hacerlo con virajes por la
derecha y a una altura no menor de 800 FT, siempre y cuando tengan autorizacién de la AFAC.
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17.Planeaciéon de los vuelos.

171

17.2

17.3

17.4

175

17.6

Todo Concesionario, Permisionario u Operador Aéreo que opere o pretenda operar dentro del
espacio aéreo de los Estados Unidos Mexicanos, debera presentar para su aprobacion ante la
Autoridad Aeronautica previo al vuelo, un plan de vuelo de la forma y contenido expresados en la
AIP de México y la normatividad vigente.

La vigencia de los Planes de Vuelo FPL es de 1:30 horas, a partir del ETD consignado en el plan
de vuelo.

Para mantener vigente el Plan de Vuelo presentado FPL, se debera notificar cualquier cambio al
mismo para conocimiento de la Autoridad Aerondutica y los ATS, si el plan de vuelo fue
presentado a la MMGL OSIV, el cambio debera notificarse a la misma en la frecuencia FPQ
122.35 MHZ, antes de que la vigencia del Plan de Vuelo haya concluido.

Si el vuelo no se inicia dentro del periodo de vigencia, el ATS cancelara automaticamente el Plan
de Vuelo debiéndose presentar un nuevo Plan de Vuelo antes de la salida. Los Planes de Vuelo
se mantendran activos siempre y cuando se notifique al ATS la hueva hora de salida.

Al solicitar la ampliaciéon del Plan de Vuelo, debera recabar la informacion meteorologica y
operacional correspondiente al nuevo ETD.

Cuando se requiera modificar la ruta o el destino durante el vuelo dentro de la zona de control,
debera solicitar autorizacion en la frecuencia de MMGL TWR. Fuera de la CTR de MMGL,
deberd notificar dicha modificacion en la frecuencia ATS en la que se encuentre siendo
controlado.

18.Vértices de areas restringidas para vuelos VFR.

e COORDENADAS
VERTICE LATITUD (N) LONGITUD (W)
GL1 20 32 47 103 39 57
GL2 2045 20 103 34 03
GL3 20 33 27 103 20 56
GL4 203112 1031535
GL5 20 29 58 102 57 27
GL6 2017 53 103 02 58
GL7 20 18 36 103 04 40
GL8 202921 103 16 27
GL9 20 31 37 103 21 50
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ACC/MMEX SEC 8 127.30 1040415W HORIZONTAL LIMIT [ INFERIOR | SUPERIOR S
ACC/MMEX SEC 10 133.20 LOWER UPPER =

< 250 | 30 NMVOR/DME/GDL | GND  [15000 AMSL
> \ 200 | 10 NM VOR/DME/GDL | ELEVAD | 8000 AMSL
/
MMGL TMA
A CLASE G 0W_———— P
ZLO 116.9 ZLO 116.9 COL 117.7 COLM77"‘:‘ — — T ] ZIH 113.8 UPN 114.2

> sé}\m
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CARTA DE ALTITUD MINIMA DE VIGILANCIA ATC
ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART

GUADALAJARA

AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA

ALTITUD DE TRANSICION
TRANSITION ALTITUDE

14000

ZAPOPAN
VOR/DME 113.4

9000

UADALAJARA
VOR/DME

203124N 1031842W

LAGUNA DE CHAPALA

18500 FT AD ELEV 5013 FT
LAS MARCACIONES SON Q\\“\
LM:SGEL%WL:J?)SES ELEVACIONES COMUNICACIONES
Y ALTURAS EN FT COMMUNICATIONS
MMGL TWR 118.1
ZAP/MIL TWR 118.45
ATIS 127.9
APP 119.3, 128.9,
120.8
W
o
©
x
N

3

ALTITUDES MINIMAS DE VECTOREO IFR (MVA)
RADAR MINIMUM ALTITUDES MVA

ESTAS MVA SON LAS ALTITUDES MAS BAJAS QUE PODRAN SER ASIGNADAS
POR EL CONTROLADOR EN UN SECTOR CUANDO APLIQUE PROCEDIMIENTOS
DE CONTROL RADAR (VECTORES), SIN AFECTAR RUTAS Y PROCEDIMIENTOS
CON MINIMOS INFERIORES.

THESE ARE THE LOWEST MVA THAT CAN BE ASSIGNED BY THE CONTROLLER
IN A SECTION WHEN RADAR CONTROL PROCEDURES (VECTORS) ARE
APPLIED, WITHOUT AFFECTING ROUTES AND PROCEDURES WITH LOWER
MINIMUMS.

CAMBIOS:SECTORES; ALTITUDES; FREQ

NOTA/ REMARK

TODAS LAS AERONAVES CIVILES QUE OPERAN CON PLAN
DE VUELO VFR EN EL AREA TERMINAL DE GUADALAJARA
DEBERAN CONTAR CON EQUIPO TRANSPONDER EN MODO
3A/C Y CON CAPACIDAD DE 4096 CODIGOS.

ALL AIRCRAFT OPERATING UNDER VFR WITHIN THIS TMA
SHOULD HAVE TRANSPONDER MODE 3 A/C WITH 4096
CODE CAPABILITIES.

1.-AJUSTAR TRANSPONDER 7600 Y
SET TRANSPONDER CODE 7600 AND
2.- EJECUTAR EN FALLA DE COMUNICACIONES PROCEDIMIENTO
IAC APROPIADO
FOLLOW COM FAILURE PROCEDURE ON RELEVANT IAC

NOTA/ REMARK

CARTA DE USO EXCLUSIVO PARA VERIFICAR LAS
ALTITUDES ASIGNADAS A AERONAVES IDENTIFICADAS. /
EXCLUSIVE USE CHART TO VERIFY ASSIGNED ALTITUDES
TO IDENTIFIED AIRCRAFT.

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24
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MMGL MVA

s
z
o
(3]
o
N
,,,,,, o
RESTRICCION DE VELOCIDAD / SPEED RESTRICTION © I
LIMITE VERTICAL
MAX Kias| LIMITE HORIZONTAL VERTICAL LIMIT
HORIZONTAL LIMIT [ INFERIOR | SUPERIOR
LOWER UPPER INO~- e o
250 30 NM VOR/DME/GDL GND (15000 AMSL
200 10 NM VOR/DME/GDL | ELEV AD | 8000 AMSL y,
FALLA DE COMUNICACIONES
TAR/SSR/GDL COM FAILURE

ESCALA/ scALE 1:1100000



CARTA DE SALIDA NORMALIZADA -

VUELO POR INSTRUMENTOS (SID)
STANDARD DEPARTURE CHART - INSTRUMENT (SID)

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

RWY 11R/L
GOYAS1A, PIRAR1, XORID1, KARUN1,0VALI1,

CAMBIOS: DESIGNADOR RWY, FREQ

TA 18500 EBDEG1, LEROK1, TABGO1A, EMIGU1A,GDL1A
TWR APP ATIS SMC EMERG
1181 119.3, 120.8, 128.9 127.9 121.9 1215 AD ELEV 5013 FT
RMK:
ZCL 117.6 AGU 113.6
ALT, ELEV, HGT: FT o 5 Q
DIST: NM S0 N
BRG: MAG )
VAR 6° E
D-

37 K Govas N
210722N =
1030924W by

MSA 25 NM
VOR/DME/GDL
N
ZAPOPAN
VOR/DME 113.4 R
P [ S °
204459N 1032754W o \U.)O
A PRAR
205002N
1025333W
(-]
0"?’ s
S
o
o V32
o
A orD
VOR/DME 117.3 o/ 203931N
GDL o, 069 1024754W
A 203124N 1031842W -
74;?0 67.59 6628 (_I,U.) UJ14 §
N V14 i
081°=p> —h o
KARUN UT126> |2
203236N =
1024645W
&
10 {
Tad
OVALI
202228N
1024811W "
=
S ARCO | ARC1S
N LAGUNA DE CHAPALA
¥ N,
>
o
7] \ 2o
2, ) A°
0 LEROK
A 200955N
EMIGU 1030457W
200843N ©
1033941W S
X EBDEGA U
S 200400N Ti4s
3 \ 1024736W
',Z/ c g
= <,
g =
1952080 : 0 : 0w ¥
10327b9WAD‘40 | \‘H\H\‘\ | \‘\ \‘\ | \‘\ | \‘ é
lt) L 5 0 5 10 15 20 KM =]
§g
'\

CcoL17.7
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AIP DE MEXICO MMGL SID- 1-1
| SALIDAS PISTA 11RIL: | DEPARTURES RWY 11R/L:
SALIDAS: GOYAS UNO ALFA (GOYAS1A) DEPARTURES: GOYAS ONEALFA (GOYAS1A)
PIRAR UNO (PIRAR1) PIRAR ONE (PIRAR1)
XORID UNO (XORID1) XORID ONE (XORID1)
KARUN UNO (KARUN1) KARUN ONE (KARUN1)
ASCIENDA POR RADIAL 108° HASTA D-13, CLIMB VIA GDL R-108° TO D-13 GDL, THEN TURN

EFECTUE VIRAJE A LA IZQUIERDA Y PROSIGA EN
ARCO 16 DME HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
CORRESPONDIENTE DEL VOR/DME/GDL HACIA
LOS FIJOS RESPECTIVOS GOYAS, PIRAR, XORID
O KARUN Y CONTINUE EN RUTA ASIGNADA O
INSTRUCCIONES DEL ATC

SALIDA: OVALI UNO (OVALI1)

ASCIENDA POR RADIAL 108° HASTA D-16,
EFECTUE VIRAJE A LA IZQUIERDA Y PROSIGA EN
RUMBO 084° HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
101° DEL VOR/DME/GDL HACIA EL FIJO OVALI Y
CONTINUE EN RUTA ASIGNADA 0}
INSTRUCCIONES DEL ATC

ESTAS SALIDAS REQUIEREN UN GRADIENTE
MINIMO DE ASCENSO DE 280 FT/NM HASTA
ALCANZAR 11000 FT

REGIMEN DE ASCENSO/ RATE OF CLIMB

DEPARTURE:

LEFT AND PROCEED ON THE GDL 16 DME ARC TO
INTERCEPT THE CORRESPONDING RADIAL FROM
VOR/DME/GDL TO GOYAS, PIRAR, XORID OR
KARUN AND CONTINUE ON THE ASSIGNED
ROUTE OR ATC INSTRUCTIONS

OVALI ONE (OVALI1)

CLIMB VIA GDL R-108° TO D-16 GDL, THEN TURN
LEFT AND PROCEED ON A 084° HEADING, TO
INTERCEPT GDL R-101° TO OVALI AND CONTINUE

ON THE ASSIGNED ROUTE OR ATC
INSTRUCTIONS
THESE SID's REQUIRE A MINIMUM CLIMB

GRADIENT OF 280 FT/NM UNTIL CROSSING
11000 FT

*PDG: PENDIENTE DE DISENO DEL PROCEDIMIENTO / PROCEDURE DESIGN GRADIENT

*PDG VEL (GS) KTS 80 100 120 140 160 180 200

4.6% (FT/MIN) 373 467 560 653 747 840 933
SALIDA: EBDEG UNO (EBDEG1) DEPARTURE: EBDEG ONE (EBDEG1)
ASCIENDA POR RADIAL 108° HASTA D-16, CLIMB VIA GDL R-108° TO D-16 GDL, THEN TURN

EFECTUE VIRAJE A LA DERECHA Y PROSIGA EN
RUMBO 164° HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
127° DEL VOR/DME/GDL HACIA EL FIJO EBDEG Y
CONTINUE EN RUTA ASIGNADA O
INSTRUCCIONES DEL ATC

ESTA SALIDA REQUIERE UN GRADIENTE MINIMO
DE ASCENSO DE 220 FT/NM HASTA ALCANZAR
8000 FT

REGIMEN DE ASCENSO/ RATE OF CLIMB

RIGHT AND PROCEED ON A 164° HEADING, TO
INTERCEPT GDL R-127° TO EBDEG AND
CONTINUE ON THE ASSIGNED ROUTE OR ATC
INSTRUCTIONS

THIS SID REQUIRES A MINIMUM CLIMB GRADIENT
OF 220 FT/NM UNTIL CROSSING 8000 FT

*PDG: PENDIENTE DE DISENO DEL PROCEDIMIENTO / PROCEDURE DESIGN GRADIENT

*PDG VEL (GS) KTS 80 100

120

140 160 180 200

3.62% (FT/MIN) 293 367

440

513 587 660 733

SICT-AFAC-SENEAM
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AIP DE MEXICO MMGL SID- 1-2
SALIDAS: LEROK UNO (LEROK1) DEPARTURES: LEROK ONE (LEROK1)
TABGO UNO ALFA (TABGO1A) TABGO ONE ALFA  (TABGO1A)
EMIGU UNO ALFA (EMIGU1A) EMIGU ONE ALFA  (EMIGU1A)
ASCIENDA POR RADIAL 108° HASTA D-13, CLIMB VIA GDL R-108° TO D-13 GDL, THEN TURN

EFECTUE VIRAJE A LA DERECHA Y PROSIGA
EN ARCO 16 DME HASTA INTERCEPTAR EL
RADIAL CORRESPONDIENTE DEL
VOR/DME/GDL HACIA LOS FIJOS RESPECTIVOS
LEROK, TABGO O EMIGU Y CONTINUE EN RUTA
ASIGNADA O INSTRUCCIONES DEL ATC

ESTAS SALIDAS REQUIEREN UN GRADIENTE
MINIMO DE ASCENSO DE 250 FT/NM HASTA
ALCANZAR 9000 FT

REGIMEN DE ASCENSO/ RATE OF CLIMB

RIGHT AND PROCEED ON THE GDL 16 DME ARC TO
INTERCEPT THE CORRESPONDING RADIAL FROM
VOR/DME/GDL TO LEROK, TABGO OR EMIGU AND
CONTINUE ON THE ASSIGNED ROUTE OR ATC
INSTRUCTIONS

THESE SID's REQUIRE A MINIMUM CLIMB
GRADIENT OF 250 FT/NM UNTIL CROSSING 9000 FT

*PDG: PENDIENTE DE DISENO DEL PROCEDIMIENTO / PROCEDURE DESIGN GRADIENT

*PDG VEL (GS) KTS 80 100 120 140 160 180 200

4.11% (FT/MIN) 333 417 500 583 667 750 833

SALIDA: GUADALAJARA UNO (GDL1A) DEPARTURE: GUADALAJARA (GDL1A)
ALFA ONE ALFA

ASCIENDA POR RADIAL 108° HASTA D-8 (EN
CASO DE FALLA DEL DME HASTA ALCANZAR
7100 FT), EFECTUE VIRAJE DE GOTA A LA
DERECHA DENTRO DE 11 NM HACIA EL
VOR/DME/GDL Y ABANDONELO DE ACUERDO A
LA (1) ALTITUD MINIMA DE LA RUTA ASIGNADA
O INSTRUCCIONES DEL ATC

ESTA SALIDA REQUIERE UN GRADIENTE
MINIMO DE ASCENSO DE 290 FT/NM HASTA
ALCANZAR 9000 FT

REGIMEN DE ASCENSO/ RATE OF CLIMB

CLIMB VIA GDL R-108° TO D-8 GDL (OR 7100 FT IN
CASE OF DME FAILURE), THEN TURN RIGHT
WITHIN 11 NM TO VOR/DME/GDL AND CROSS IT
ACCORDING TO THE (1) MINIMUM CROSSING
ALTITUDE OR ATC INSTRUCTIONS

THIS SID REQUIRES A MINIMUM CLIMB GRADIENT
OF 290 FT/NM UNTIL CROSSING 9000 FT

*PDG: PENDIENTE DE DISENO DEL PROCEDIMIENTO / PROCEDURE DESIGN GRADIENT

*PDG VEL (GS) KTS 80 100 120 140 160 180 200
4.77% (FT/MIN) 387 483 580 677 773 870 967
(1) ALTITUD MINIMA PARA ABANDONAR EL VOR/DME/GDL
(1) MINIMUM CROSSING ALTITUDE AT VOR/DME/GDL:
AITO ZCL V-26 J-42 7700
AITO AGU V-61W 7700
A/TO AGU V-61 uJ-11, UT-44 8000
AITO SLP J-25 8100
AITO BJX V-32 uT-150 8200
A/TO QET V-14 uJ-14 8200
AITO MLM V-5 UJ-12 8500
AITO TLC J-42 8000
A/TO UPN V-3 UJ-3-7 8600
AITO COL V-61 J-25 10800
AITO ZL0 V-26 uJ-11 10700
A/TO ZL0 V-26W 10600
AITO PVR V-148 UJ-14S 8200
AITO PVR V-14 uJ-14 8200
A/TO PVR V-14N UJ-14N 8000
AITO TNY V-3-5 UJ-12 8300
AITO MZT uJ-3 8100
A/TO MZT uJ-7 8100
AITO DGO uJ-27 8000

SICT-AFAC-SENEAM
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CAMBIOS: DESIGNADOR RWY, CARTA; FREQ

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA -
VUELO POR INSTRUMENTOS (SID)

STANDARD DEPARTURE CHART - INSTRUMENT (SID)

TA 18500

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

RNAV RWY 11R/L
OTOKI1A, FEISE1A, KELVA1A, LONKU1D,
EMIRI1A, NOTUP1D, SEDEM1A

TWR APP
118.1 119.3, 120.8, 128.9

ATIS SMC
127.9 121.9

EMERG

1215 AD ELEV 5013 FT

RMK: - GNSS REQUERIDO / GNSS REQUIRED
- RADAR OPERATIVO / OPERATIVE RADAR

- MINIMUM PDG: OTOKI1A, FEISE1A, NOTUP1D, SEDEM1A 3.9% UP TO 8000; KELVA1A, LONKU1D, EMERI1A 3.6% UP TO 7000
- OPERATIONAL PDG: OTOKI1A 4.5% UP TO 17000; FEISE1A 5.0% UP TO 18000; EMIRI1A 5.0% UP TO 17000; NOTUP1D, SEDEM1A 5.0% UP TO 19000

ALT, ELEV, HGT: FT.
DIST: NM
BRG: MAG

VAR 6° E

RNAV 1

5 0 5 10 NM

T Y R T A T
[TTTTT [ I I |
5 0 5 10 15 20 KM

MSA 25 NM
OgKI VOR/DME/GDL
1]
»
©
3
S
BR
-
>

@ MMGL

09g-
= LONKU

LAGUNA DE CHAPALA

\
-
(-2}
<
GL430 é
17000
> >
o
<
3
ATOXO
5/14/
R,
237 &
10g..
e
EMIRI
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| AIP DE MEXICO

MMGL-SID-2-1

TABLA DE CODIFICACION DEL PROCEDIMIENTO DE SALIDA POR INSTRUMENTOS RNAV PISTA 11R/L
RUNWAY 11R/L RNAV INSTRUMENT DEPARTURE PROCEDURE CODING TABLE

OTOKI 1A
Ndme.ro de Des:‘r(ieptor I:::ﬂﬂ::?: Curso / derrota Variafit?n Distancia Direc.cié.n Altitud / | Velocidad V.,PA Especificaci.éo’n
serie / . ) Sobrevuelo Magnética / del Viraje . (°)/ | de Navegacién
Serial trayectoria recorvido / / Fly Over Course / Track / Magnetic | Distance / Turn Altitude / Speed TCH / Navigation
/ path Waypoint Y °MAG (°T) a8 /T (FT) (KTS) vigati
Number N . e variation (°) (NM) direction (FT) Specification
terminator identifier
10 IF RW11R - )
20 TF GL405 - 108 (114) 6 16.2 +9000 | -220 | - | RNAV1
10 IF RW11L - )
20 TF GL405 - 109 (114.5) 6 16.2 +9000 | -220 | - | RNAV1
30 TF GL410 - 018 (024.2) 6 6.1 - | RNAV1
40 TF Gl411 - 349 (354.6) 6 243 +17000 - | RNAV1
50 TF OTOKI - 349 (354.5) 6 24.5 - | RNAV1
FEISE 1A
Nl'lme.ro Des:ir(ieptor I:: :ﬂfri::(:: Curso / derrota Variafit?n Distancia Direc‘c ié.n Altitud / | Velocidad V,PA Especificaci‘é’n
de serie / . ) Sobrevuelo Magnética / del Viraje 3 (°)/ | de Navegacién
Serial trayectoria recorvido / / Fly Over Course / Track / Magnetic Distance / Turn Altitude / Speed TCH / Navigation
/Path Waypoint v MAG (°T) o8 £ (FT) (KTS) et
Number N . e variation (°) (NM) direction (FT) Specification
terminator identifier
10 IF RW11R - )
20 TF GL405 - 108 (114) 6 16.2 +9000 | -220 | - | RNAV1
10 IF RW11L - -
20 TF GL405 - 109 (114.5) 6 16.2 +9000 | 220 | -~ | RNAV1
30 TF GL410 - 018 (024.2) 6 6.1 - | RNAV1
40 TF Gl415 - 028 (034.4) 6 2.7 +18000 - | RNAVI
50 TF FEISE - 028 (034.4) 6 12.7 - | RNAVI
KELVA 1A
Nl.’lme.ro de Deszr(ieptor I::’;ﬁt::z’i‘c: Curso / derrota Variax’:ic.’m Distancia Direc.cié.n Altitud / | Velocidad VgPA Especificaci.éln
serie / . N Sobrevuelo Magnética / del Viraje 3 (°)/ | de Navegacién
. trayectoria recorrido / Course / Track ) . Altitude / Speed R
Serial . / Fly Over o o / Magnetic Distance / Turn TCH / Navigation
/ Path Waypoint MAG (°T) o - (FT) (KTS) e
Number . . . variation (°) (Nm) direction (FT) Specification
terminator identifier
10 IF RW11R - -
20 TF GL40S - 108 (114) 6 16.2 +9000 | 220 | - | RNAV1
10 IF RW11L - -
20 TF GL40S - 109 (114.5) 6 16.2 +9000 | 220 | - | RNAV1
30 TF KELVA - 077(083.1) 6 42.2 - | RNAVI
SICT-AFAC-SENEAM 11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24




| AIP DE MEXICO MMGL-SID-2-2
LONKU 1D
Descriptor Identificador i s . . " sl e 2
Nimero de de de punto de Curso / derrota Varlacfu.an Distancia Dlrec.clo.n Altitud / | Velocidad V,PA Especnflcau.o’n
5 . . 3 Sobrevuelo Magnética / del Viraje . (°)/ | de Navegacién
serie / Serial | trayectoria recorrido / Iv O Course / Track M . Di T Altitude | /Speed TCH Navigati
Number / Path Waypoint / Fly Over °MAG (°T) / .ag.netu: istance / ul:n (FT) (KTS) / ayl.gat[on
h . ie variation (°) (Nm) direction (FT) Specification
terminator identifier
10 IF RW11R - )
20 TF GL405 - 108 (114) 6 16.2 +9000 | -220 | - | RNAV1
10 IF RW11L - )
20 TF GL405 - 109 (114.5) 6 16.2 +9000 | -220 | - | RNAV1
30 TF LONKU - 098 (104.2) 6 35 - | RNAV1
EMIRI 1A
lelme.ro de Dest‘:ir(ieptor I::’;ﬁt::ztoer Curso / derrota Variaxl:ic.’m Distancia Direc.ciéln Altitud / | Velocidad V.,PA Especificacinéln
serie / . . Sobrevuelo Magnética / del Viraje . (°)/ | de Navegacién
. trayectoria recorrido / Course / Track A . Altitude / Speed 2
Serial . / Fly Over N o / Magnetic | Distance / Turn TCH / Navigation
/ Path Waypoint MAG (°T) o N (FT) (KTS) e L.
Number . . e variation (°) (Nm) direction (FT) Specification
terminator identifier
10 IF RW11R - )
20 TF GL40S - 108 (114) 6 16.2 +9000 | -220 | -~ | RNAV1
10 IF RW11L - )
20 TF GL40S - 109 (114.5) 6 16.2 +9000 | -220 | - | RNAV1
30 TF GL430 - 160 (166.3) 6 21.9 -17000 - | RNAV1
40 TF ATOXO - 160 (166.4) 6 6.9 ) RNAV 1
50 TF EMIRI - 106 (111.9) 6 23.1 - | RNAV1
NOTUP 1D
Ndme.ro de Deszr(ieptor I::’;ﬁfr::?:: Curso / derrota Variasic..‘m Distancia Direc‘cié.n Altitud/ | Velocidad VQPA Especificaci.c'.o’n
serie / . . Sobrevuelo Magnética / del Viraje . (°)/ | de Navegacién
Serial trayectoria recorrido / / Fly Over Course / Track / Magnetic | Distance / Turn Altitude / Speed TCH / Navigation
/Path Waypoint v °MAG (°T) o8 /T (FT) (KTS) e
Number . N e variation (°) (NM) direction (FT) Specification
terminator identifier
10 IF RW11R - )
20 TF GL405 - 108 (114) 6 16.2 +9000 | -220 | - | RNAV1
10 IF RW11L - -
20 TF GL40S - 109 (114.5) 6 16.2 +9000 | -220 | - | RNAV1
20 TF GL410 - 018 (024.2) 6 6.1 - | RNAV1
30 TF GL440 - 288 (294.1) 6 26.2 +19000 - RNAV 1
40 TF NOTUP - 276 (282.3) 6 463 - | RNAV1

SICT-AFAC-SENEAM
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SEDEM 1A
Descriptor Identificador Variacion . . . . e 2
Nimero de de de punto de Curso / derrota | Magnética Distancia Dlrec.cno.n Altitud / | Velocidad V,PA Especnflcau.o’n
N . . 3 Sobrevuelo ¢ / del Viraje R (°)/ | de Navegacién
serie / Serial | trayectoria recorrido / Course / Track | /Magnetic . Altitude / Speed o
. / Fly Over o o e Distance / Turn TCH / Navigation
Number / Path Waypoint MAG (°T) variation " . (FT) (KTS) PP
. . e o (Nm) direction (FT) Specification
terminator identifier ()
10 IF RW11R - -
20 TF GL405 - 108 (114) 6 16.2 +9000 | -220 | -~ | RNAV1
10 IF RW11L - -
20 TF GL405 - 109 (114.5) 6 16.2 +9000 | -220 | -~ | RNAV1
20 TF GL410 - 018(024.2) | 6 6.1 ~ | RNAV1
30 TF GL440 - 288 (294.1) 6 26.2 +19000 ) RNAV 1
40 TF SEDEM - 305(3113) | 6 37.7 ~ | RNAV1
COORDENADAS DE LOS PUNTOS DE RECORRIDO
WAYPOINT COORDINATES
Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates Punto de recorrido / Waypoi Coordenadas / Coordi
19°57'02"N 20°41'26.7"N
ATOXO GL440
102°56'44"W 103°26'45.1"W
19°48'21"N 20°30'08"N
EMIRI KELVA
102°33'58"W 102°19'21"W
21°00'07"N 20°16'28"N
FEISE LONKU
102°39'52"W 102°27'53"W
20°25'06.9"N 20°51'13"N
GL405 NOTUP
103°03'56.7"W 104°15'03"W
20°30'44.3"N 21°19'34"N
GL410 OTOKI
103°01'15.9"W 103°06'14"W
20°55'02.9"N 20°31'51.7"N
GL411 RW11L
103°03'44.0"W 103°19'36.0"W
20°49'34.3"N 20°31'43.6"N
GL415 RW11R
102°47'33.8"W 103°19'39.7"W
20°03'48.1"N 21°06'20"N
GL430 SEDEM
102°58'27.8"W 103°57'02"W




MZT 114.9

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA -

VUELO POR INSTRUMENTOS (SID)
STANDARD DEPARTURE CHART - INSTRUMENT (SID)

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

RWY 29L/R
GOYAS1B, TEILA1, TIKIT1, NUBIG1,DUNSU1,

TA 18500] DEBRO1, EMIGU1B, TABGO1B, GDL1B
TWR APP ATIS SMC EMERG
118.1 119.3, 120.8, 128.9 127.9 121.9 1215 AD ELEV 5013 FT
RMK:

ZCL 1176 AGU 1136

ALT, ELEV, HGT: FT
DIST: NM

CAMBIOS: DESIGNADOR RWY, CARTA; FREQ

Njo
3 &

BRG: MAG
VAR 6° E o
“37 &K covas
210722N
1030924W
MSA 25 NM
VOR/DME/GDL
e ZAPOPAN
z VOR/DME 113.4
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TEILA A é
205222N
1034140W Nakcald R P
(N P
Ur. 5 10000 %
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q
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0
P
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©
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| AIP DE MEXICO MMGL SID- 3-1

| SALIDAS PISTA 29L/R: | DEPARTURES RWY 29L/R:

SALIDAS: GOYAS UNO BRAVO (GOYAS1B)
TEILAUNO (TEILA1)

ASCIENDA POR RADIAL 288° HASTA D-13, EFECTUE
VIRAJE A LA DERECHA Y PROSIGA EN ARCO 16 DME
HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
CORRESPONDIENTE DEL VOR/DME/GDL HACIA LOS
FIJOS RESPECTIVOS GOYAS O TEILA Y CONTINUE
EN RUTA ASIGNADA O INSTRUCCIONES DEL ATC

ESTAS SALIDAS REQUIEREN UN GRADIENTE MINIMO
DE ASCENSO DE 370 FT/NM HASTA ALCANZAR
10000 FT

REGIMEN DE ASCENSO/ RATE OF CLIMB

DEPARTURES: GOYAS ONE BRAVO (GOYAS1B)
TEILA ONE (TEILA1)

CLIMB VIA GDL R-288° TO D-13 GDL, THEN TURN
RIGHT AND PROCEED ON THE GDL 16 DME ARC TO
INTERCEPT THE CORRESPONDING RADIAL FROM
VOR/DME/GDL TO GOYAS OR TEILA AND CONTINUE
ON THE ASSIGNED ROUTE OR ATC INSTRUCTIONS

THESE SID’s REQUIRE A MINIMUM CLIMB GRADIENT
OF 370 FT/NM UNTIL CROSSING 10000 FT

*PDG: PENDIENTE DE DISENO DEL PROCEDIMIENTO / PROCEDURE DESIGN GRADIENT

*PDG VEL (GS) KTS 80 100 120 140 160 180 200
6.08% (FT/MIN) 493 617 740 863 987 1110 1233
SALIDA: TIKIT UNO (TIKIT1) DEPARTURE: TIKIT ONE (TIKIT1)

ASCIENDA POR RADIAL 288° HASTA D-16, EFECTUE
VIRAJE A LA DERECHA Y PROSIGA EN RUMBO 317°
HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL 296° DEL
VOR/DME/GDL HACIA EL FIJO TIKIT Y CONTINUE EN
RUTA ASIGNADA O INSTRUCCIONES DEL ATC

ESTA SALIDA REQUIERE UN GRADIENTE MINIMO DE
ASCENSO DE 340 FT/NM HASTA ALCANZAR 10000 FT

REGIMEN DE ASCENSO/ RATE OF CLIMB

CLIMB VIA GDL R-288° TO D-16 GDL, THEN TURN
RIGHT AND PROCEED ON A 317° HEADING, T0
INTERCEPT GDL R-296° TO TIKIT AND CONTINUE ON
THE ASSIGNED ROUTE OR ATC INSTRUCTIONS

THIS SID REQUIRES A MINIMUM CLIMB GRADIENT OF
340 FT/NM UNTIL CROSSING 10000 FT

*PDG: PENDIENTE DE DISENO DEL PROCEDIMIENTO / PROCEDURE DESIGN GRADIENT

*PDG VEL (GS) KTS 80 100 120 140 160 180 200
5.59% (FT/MIN) 453 567 680 793 907 1020 1133
SALIDA: NUBIG UNO (NUBIG1) DEPARTURE: NUBIG ONE (NUBIG1)

ASCIENDA POR RADIAL 288° HASTA D-16, EFECTUE
VIRAJE A LA IZQUIERDA Y PROSIGA EN RUMBO 273°
HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL 284° DEL
VOR/DME/GDL HACIA EL FIJO NUBIG Y CONTINUE EN
RUTA ASIGNADA O INSTRUCCIONES DEL ATC

SALIDA: DUNSU UNO (DUNSU1)
ASCIENDA POR RADIAL 288° HASTA D-16, EFECTUE
VIRAJE A LA IZQUIERDA Y PROSIGA EN RUMBO 233°
HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL 269° DEL
VOR/DME/GDL HACIA EL FIJO DUNSU Y CONTINUE
EN RUTA ASIGNADA O INSTRUCCIONES DEL ATC

LAS SALIDAS NUBIG UNO Y DUNSU UNO REQUIEREN
UN GRADIENTE MINIMO DE ASCENSO DE 280 FT/NM
HASTA ALCANZAR 9500 FT

REGIMEN DE ASCENSO/ RATE OF CLIMB

CLIMB VIA GDL R-288° TO D-16 GDL, THEN TURN
LEFT AND PROCEED ON A 273° HEADING, TO
INTERCEPT GDL R-284° TO NUBIG AND CONTINUE
ON THE ASSIGNED ROUTE OR ATC INSTRUCTIONS

DEPARTURE: DUNSU ONE (DUNSU1)
CLIMB VIA GDL R-288° TO D-16 GDL, THEN TURN
LEFT AND PROCEED ON A 233° HEADING, TO
INTERCEPT GDL R-269° TO DUNSU AND CONTINUE
ON THE ASSIGNED ROUTE OR ATC INSTRUCTIONS

THE SID’s NUBIG ONE AND DUNSU ONE REQUIRE A
MINIMUM CLIMB GRADIENT OF 280 FT/NM UNTIL
CROSSING 9500 FT

*PDG: PENDIENTE DE DISENO DEL PROCEDIMIENTO / PROCEDURE DESIGN GRADIENT

*PDG VEL (GS) KTS 80 100 120

140 160 180 200

4.60% (FT/MIN) 373 467 560

653 747 840 933
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| AIP DE MEXICO MMGL SID- 3-2
SALIDAS: DEBRO UNO (DEBRO1) DEPARTURES:  DEBRO ONE (DEBRO1)
EMIGU UNO BRAVO  (EMIGU1B) EMIGU ONE BRAVO  (EMIGU1B)
TABGO UNO BRAVO  (TABGO1B) TABGO ONE BRAVO  (TABGO1B)

ASCIENDA POR RADIAL 288° HASTA D-13,
EFECTUE VIRAJE A LA IZQUIERDA Y PROSIGA
EN ARCO 16 DME HASTA INTERCEPTAR EL
RADIAL CORRESPONDIENTE DEL VOR/DME/GDL
HACIA LOS FIJOS RESPECTIVOS DEBRO, EMIGU
O TABGO Y CONTINUE EN RUTA ASIGNADA O
INSTRUCCIONES DEL ATC

ESTAS SALIDAS REQUIEREN UN GRADIENTE
MINIMO DE ASCENSO DE 390 FT/NM HASTA
ALCANZAR 11000 FT

REGIMEN DE ASCENSO/ RATE OF CLIMB

CLIMB VIA GDL R-288° TO D-13 GDL, THEN TURN LEFT
AND PROCEED ON THE GDL 16 DME ARC TO INTERCEPT
THE CORRESPONDING RADIAL FROM VOR/DME/GDL TO
DEBRO, EMIGU OR TABGO AND CONTINUE ON THE
ASSIGNED ROUTE OR ATC INSTRUCTIONS

THESE SID’s REQUIRE A MINIMUM CLIMB GRADIENT OF
390 FT/NM UNTIL CROSSING 11000 FT

*PDG: PENDIENTE DE DISENO DEL PROCEDIMIENTO / PROCEDURE DESIGN GRADIENT

*PDG VEL (GS) KTS 80 100 120 140 160 180 200
6.41% (FT/MIN) 520 650 780 910 1040 1170 1300
SALIDA: GUADALAJARA (GDL1B) DEPARTURE: GUADALAJARA (GDL1B)
UNO BRAVO ONE BRAVO

ASCIENDA POR RADIAL 288° HASTA D-7 (EN
CASO DE FALLA DEL DME HASTA ALCANZAR
6800 FT), EFECTUE VIRAJE DE GOTA A LA
IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIA EL

CLIMB VIA GDL R-288° TO D-7 GDL (OR 6800 FT IN CASE
OF DME FAILURE), THEN TURN LEFT WITHIN 10 NM TO
VOR/DME/GDL AND CROSS IT ACCORDING TO THE (1)
MINIMUM CROSSING ALTITUDE OR ATC INSTRUCTIONS

VOR/DME/GDL Y ABANDONELO DE ACUERDO A
LA (1) ALTITUD MINIMA DE LA RUTA ASIGNADA O
INSTRUCCIONES DEL ATC

ESTA SALIDA REQUIERE UN GRADIENTE MINIMO
DE ASCENSO DE 280 FT/NM HASTA ALCANZAR
8000 FT

THIS SID REQUIRES A MINIMUM CLIMB GRADIENT OF 280
FT/NM UNTIL CROSSING 8000 FT

REGIMEN DE ASCENSO/ RATE OF CLIMB
*PDG: PENDIENTE DE DISENO DEL PROCEDIMIENTO / PROCEDURE DESIGN GRADIENT

*PDG VEL (GS) KTS 80 100 120 140 160 180 200
4.60% (FT/MIN) 373 467 560 653 747 840 933

(1) ALTITUD MINIMA PARA ABANDONAR EL VOR/DME/GDL
(1) MINIMUM CROSSING ALTITUDE AT VOR/DME/GDL.:

A/TO ZCL V-26 J-42 7700
AITO AGU V-61W 7700
AITO AGU V-61 UJ-11, UT-44 8000
A/TO SLP J-25 8100
AITO BJX V-32 uT-150 8200
AITO QET V-14 uJ-14 8200
A/TO MLM V-5 uJ-12 8500
AITO TLC J-42 8000
AITO UPN V-3 uJ-3-7 8600
A/TO CoL V-61 J-25 10800
AITO ZL0 V-26 uJ-11 10700
AITO ZL0 V-26W 10600
A/TO PVR V-14S UJ-14S 8200
AITO PVR V-14 uJ-14 8200
AITO PVR V-14N UJ-14N 8000
A/TO TNY V-3-5 uJ-12 8300
AITO MZT uJ-3 8100
AITO MZT uJ-7 8100
A/TO DGO uJ-27 8000
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CAMBIOS: DESIGNADOR RWY, CARTA; FREQ

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA - GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

VUELO POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV RWY 29L/R
STANDARD DEPARTURE CHART - INSTRUMENT (SID) OTOKI"B’ FEISE"B, KELVA1B, LONKU1E,
TA 18500] EMIRI1B, NOTUP1E, SEDEM1B
TWR APP ATIS SMC EMERG
1181 119.3, 120.8, 128.9 127.9 121.9 121.5 AD ELEV 5013 FT

RMK: - GNSS REQUERIDO / GNSS REQUIRED
- RADAR OPERATIVO / OPERATIVE RADAR
- MINIMUM PDG: OTOKI1B, FEISE1B, KELVA1B, LONKU1E 4.0% UP TO 7400; EMERI1B, NOTUP1E, SEDEM1B 4.2% UP TO 8000
- OPERATIONAL PDG: OTOKI1B 5.8% UP TO 11000; FEISE1B, KELVA1B, LONKU1E 5.1% UP TO 12000; EMIRI1B 4.8% UP TO 18000

ALT, ELEV, HGT: FT
DIST: NM
BRG: MAG

VAR 6° E

MSA 25 NM
VOR/DME/GDL
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| AIP DE MEXICO

MMGL-SID-4-1

TABLA DE CODIFICACION DEL PROCEDIMIENTO DE SALIDA POR INSTRUMENTOS RNAV PISTA 29L/R
RUNWAY 29L/R RNAV INSTRUMENT DEPARTURE PROCEDURE CODING TABLE

OTOKI 1B
Nl’xme‘ro de Des:‘r(ieptor I::’;ﬁt::z?: Curso / derrota Variasic..‘m Distancia Direc.cié.n Altitud/ | Velocidad VQPA Especificaci‘é’n
serie / . . Sobrevuelo Magnética / del Viraje 5 (°)/ | de Navegacién
Serial trayectoria recorrido / / Fly Over Course / Track / Magnetic | Distance / Turn Altitude / Speed TCH / Navigation
/ Path Waypoint v °MAG (°T) o8 /1o (FT) (KTS) et
Number . N o variation (°) (NM) direction (FT) Specification
terminator identifier
10 IF RW29L -
20 CF GL710 y 288 (294) 6 10.7 R +7800 | -220 RNAV 1
10 IF RW29R -
20 CF GL710 y 287(293.2) 6 10.4 R +7800 | -220 RNAV 1
30 DF GL711 - ) 6 - +11000 RNAV 1
40 TF GL712 - 012 (018.3) 6 19.2 +17000 RNAV 1
50 TF OTOKI - 012(018.3) 6 19.1 RNAV 1
FEISE 1B
Ndme‘ro Des:ir(ieptor I:: :ﬂfri::(:: Curso / derrota Variat’:i?'n Distancia Direc.c ié.n Altitud / | Velocidad V,PA Especificaci‘o"n
de serie / . ) Sobrevuelo Magnética / del Viraje . (°)/ | de Navegacién
Serial trayectoria recorrido / / Fly Over Course / Track / Magnetic Distance / Turn Altitude / Speed TCH / Navigation
/ Path Waypoint v °MAG (°T) a8 /ur (FT) (KTS) vigat
Number N . e variation (°) (NM) direction (FT) Specification
terminator identifier
10 IF RW29L -
20 CF GL710 y 288 (294) 6 10.7 R +7800 | -220 RNAV 1
10 IF RW29R -
20 CF GL710 Y 287 (293.2) 6 10.4 R +7800 | -220 RNAV 1
30 DF GL720 - ) 6 - +12000 RNAV 1
40 TF GL721 - 045 (051.2) 6 14.6 +16000 RNAV 1
50 TF GL750 - 045 (051.3) 6 8 +18000 RNAV 1
60 TF FEISE - 045 (051.3) 6 13.9 RNAV 1
KELVA 1B
Nlime.ro de Des:‘r(ieptor I::’;ﬁt::ztoer Curso / derrota Variax’:ic.’m Distancia Direc.ci(z.n Altitud / | Velocidad VgPA Especificaci.éln
serie / . N Sobrevuelo Magnética / del Viraje . (°)/ | de Navegacién
. trayectoria recorrido / Course / Track N . Altitude / Speed R
Serial . / Fly Over N o / Magnetic | Distance / Turn TCH / Navigation
/ Path Waypoint MAG (°T) o —— (FT) (KTS) e
Number . . e variation (°) (NM) direction (FT) Specification
terminator identifier
10 IF RW29L -
20 CF GL710 Y 288 (294) 6 10.7 R +7800 | -220 RNAV 1
10 IF RW29R -
20 CF GL710 Y 287 (293.2) 6 104 R +7800 | -220 RNAV 1
30 DF GL720 - ) 6 - +12000 RNAV 1
40 TF GL725 - 092 (098.2) 6 13.3 +15000 RNAV 1
50 TF KELVA - 092 (098.3) 6 35 RNAV 1
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| AIP DE MEXICO MMGL-SID-4-2
LONKU 1E
Descriptor Identificador Variacion . . . L. e o
Numero de de de punto de sob I Curso / derrota | Magnética D|st;naa ‘I‘JIII'e\;:‘cm.n Altitud / | Velocidad \(I,,';? :s;;:mflcaa.o’n
serie / Serial | trayectoria recorrido / 7Flre;ue ° Course / Track | / Magnetic Dist 71, iraje Altitude / Speed TCH 7N av.eg:.c on
Number / Path Waypoint y Over °MAG (°T) variation |sN:;|1ce di ur.n (FT) (KTS) T s a\‘rf|‘ga I.OI'I
terminator identifier ©) (NM) irection (FT) pecification
10 IF RW29L -
20 CF GL710 y 288 (294) 6 10.7 R +7800 | -220 RNAV 1
10 IF RW29R -
20 CF GL710 Y 287 (293.2) 6 10.4 R +7800 | -220 RNAV 1
30 DF GL720 - ) 6 - +12000 RNAV 1
40 TF GL726 - 111 (117.3) 6 11.3 +15000 RNAV 1
50 TF LONKU - 111(117.3) 6 336 RNAV 1
EMIRI 1B
. Descriptor Identificador i s " " " ‘s e
Nume.ro/de de de punto de Sob ! Curso / derrota ';ana?l:n Dlst7nma :uul'e\;:c m.n Altitud / | Velocidad V,PI; :spNeclflcam‘o’n
S;::al trayectoria recorrido / 7FI':(‘;|;Z: Course / Track / l\jlga';:eltii Distance 7Tl:::le Altitude / Speed '(I' ()ZH /eNaa\‘lliZ:i‘::n
Number / P.ath \.Nayp.o.lnt MAG (T) variation (°) (NM) direction (FT) (KTS) (FT) Specification
terminator identifier
10 IF RW29L -
20 CF GL710 - 288 (294) 6 10.7 +7800 | -220 RNAV 1
10 IF RW29R -
20 CF GL710 - 287(293.2) 6 10.4 +7800 | -220 RNAV 1
30 TF GL730 - 202 (207.5) 6 14.5 RNAV 1
40 TF GL731 - 111 (117.5) 6 32.2 +18000 RNAV 1
50 TF ATOXO - 138 (143.6) 6 12.7 RNAV 1
60 TF EMIRI - 106 (111.9) 6 23.1 RNAV 1
NOTUP 1E
Descriptor Identificador s . . . s e o
Nimero de de de punto de sob I Curso / derrota ';a"a?l:n D|st7nC|a glrle\;:‘clco.n Altitud / | Velocidad \(I,,';? :s;;:mflcaa.o’n
serie / Serial | trayectoria recorrido / 7Flre;ue ° Course / Track / ';gne ut:.a Dist 71_ iraje Altitude / Speed TCH 7N av.eg:.c on
Number / Path Waypoint y Qver °MAG (°T) .ag.ne If |5N:;||ce di ul:n (FT) (KTS) T s a\‘rf|‘ga I.OI'I
terminator identifier variation (°) ( ) irection (FT) pecification
10 IF RW29L -
20 CF GL710 - 288 (294) 6 10.7 +7800 | -220 RNAV 1
10 IF RW29R -
20 CF GL710 - 287 (293.2) 6 10.4 +7800 | -220 RNAV 1
30 TF NOTUP - 284 (290) 6 47 - RNAV 1
SICT-AFAC-SENEAM 11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24




SEDEM 1B
Descriptor Identificador s . . . s e o
Nimero de de de punto de Curso / derrota Varlafl?n Distancia Dlrec.cm.n Altitud / | Velocidad V,,PA Espemflcaa.o’n
N . N . Sobrevuelo Magnética / del Viraje . (°)/ | de Navegacién
serie / Serial | trayectoria recorrido / Course / Track ) . Altitude / Speed o
. / Fly Over o o / Magnetic | Distance / Turn TCH / Navigation
Number / Path Waypoint MAG (°T) e s (FT) (KTS) e s
terminator identifier variation (°) (NM) direction (FT) Specification
10 IF RW29L -
20 CF GL710 - 288 (294) 6 10.7 +7800 | -220 RNAV 1
10 IF RW29R -
20 CF GL710 - 287 (293.2) 6 10.4 +7800 | -220 RNAV 1
30 TF SEDEM - 313 (318.8) 6 413 - RNAV 1
COORDENADAS DE LOS PUNTOS DE RECORRIDO
WAYPOINT COORDINATES
Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates
19°57'02"N 20°22'15.6"N
ATOXO GL730
102°56'44"W 103°35'04.8"W
19°48'21"N 20°07'18.8"N
EMIRI GL731
102°33'58"W 103°04'44.4"W
21°00'07"N 20°51'22.9"N
FEISE GL750
102°39'52"W 102°51'29.6"W
20°35'12.0"N 20°30'08"N
GL710 KELVA
103°27'56.2"W 102°19'21"W
20°43'05.9"N 20°16'28"N
GL711 LONKU
103°19'05.9"W 102°27'53"W
21°01'24.5"N 20°51'13"N
GL712 NOTUP
103°12'39.5"W 104°15'03'W
20°37'11.8"N 21°19'34"N
GL720 OTOKI
103°10'17.7"W 103°06'14"W
20°46'21.8"N 20°30'50.7"N
GL721 RW29L
102°58'09.6"W 103°17'33.6"W
20°35'16.9"N 20°31'04.8"N
GL725 RW29R
102°56'16.9"W 103°17'44.4"W
20°32'00.5"N 21°06'20"N
GL726 SEDEM
102°59'37.4"W 103°57'02"W




CARTA DE SALIDAS

OMNIDIRECCIONALES (SID)
OMNIDIRECTIONAL DEPARTURES CHART (SID)

TA 18500

GUADALAJARA |/ MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)
OMNIDIRECTIONAL DEPARTURES RWY 11R/L- 29L/R

EMERG
121.5

SMC
121.9

ATIS
127.9

APP
119.3, 128.9, 120.8

TWR

118.1 AD ELEV 5013 FT

RMK:

ALT, ELEV, HGT: FT

DIST: M _ SID RWY 11R/L-29L/R
IS ASCIENDA EN RUMBO DE PISTA Y ESPERE INSTRUCCIONES DE ATC

CLIMB RUNWAY HEADING AND STAND BY FOR ATC INSTRUCTIONS

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24
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CAMBIOS: CARTA NUEVA.

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA -

VUELO POR INSTRUMENTOS (STAR)
STANDARD ARRIVAL CHART - INSTRUMENT (STAR)

GUADALAJARA |/ MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

RNAV RWY 11R/L
IGSON1A, USBIM1C, VOLAT1A, KASUP1A,

TA 18500 AMULA1A, MEZCA1A, MUTEM1A
TWR APP ATIS SMC EMERG
118.1 119.3, 120.8, 128.9 127.9 121.9 1215 AD ELEV 5013 FT
RMK: - GNSS REQUERIDO / GNSS REQUIRED
- RADAR OPERATIVO / OPERATIVE RADAR
ALT, ELEV, HGT: FT
DIST: NM
BRG: MAG
VAR 6° E
AMULA
FL240
Q MSA 25 NM
\ VOR/DME/GDL
D
c
\%
2
>
\>
LONVA
MEZCA
Y 19000 0N & FL230
N Lo
N &
S N
3
< SSILIVRI
GL57 Y FL200
230KIAS Y 16000 GL513 Z50KIAS - >IKBAN
GL551 g 16000 ULOGA 230
600 54 GL3S 12 260°<0> 20
oS 30— 080" TS N GL565
GL564 17000
7 A2 17000 o
& =
GL563 My
17000 4’5"414 MUTEM
FL240
2 278° A
GL553
16000
5,
GL575 Sl | mowms IAF
KAsuP1a Lpgp 12090/ QofbAoXoA i
089°— & & TO0KIAS
KAsUpP © 55 GL572 2
FL240 ¥
< GL554
& f 16000 .7 A
S et
A°é &
&
VOLAT o e iy
1210
LAGUNA DE CHAPALA
K -— 253"“0%\
Y » GL531
< BRUJA
N RUJ/ 18000
N 17000 Z50KIAS >
S °
NS
é? 2840
USBIM GL530 103255, /G,
e O on,
ULUVO #7240,
IGSON
FL270
RNAV 1 FL220
5 0 5 10 NM
5 0 5 10 15 20 KM
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AIP DE MEXICO MMGL-STAR-1-1

TABLA DE CODIFICACION DEL PROCEDIMIENTO DE LLEGADA POR INSTRUMENTOS RNAV PISTA 11R/L
RUNWAY 11R/L RNAV INSTRUMENT ARRIVAL PROCEDURE CODING TABLE

IGSON 1A
Nl.’lme.ro de Des:‘r(ieptor Ider;ﬁf;:zddc;r de Curso / Varia'ci.én Distancia Direc.ciéln Altitud / Velocidad VﬂPA Especificacinéln
serie / . 3 Sobrevuelo derrota Magnética / / del Viraje . (°)/ | de Navegacién
. trayectoria recorrido / . . Altitude / Speed 2
Serial / path Waypoint / Fly Over | Course / Track Magnetic Distance / Turn (FT) (KTS) TCH / Navigation
Number " . yp. ) °MAG (°T) variation (°) (Nm) direction (FT) Specification
terminator identifier
10 IF IGSON - -FL270;
+FL220 RNAV 1
20 TF uLUvO - 284 (289.5) 6 8.7 - | rnavi
30 TF GL530 - 283 (289.4) 6 10.5 - | rnavi
40 TF GL531 - 284 (290.3) 6 295 +18000 | @250 | _ | RNAV1
60 TF BRUJA - 263 (269.3) 6 26 @17000 | rnavi
70 TF GL560 - 295 (301.1) 6 233 @17000 | @230 | _ | RNAV1
80 TF GL561 - 320 (325.5) 6 119 @17000 | rRnavi
%0 TF GL562 - 350 (355.5) 6 119 @17000 | @230 | _ | RNAV1
100 TF GL563 - 20 (25.5) 6 119 @17000 | rRnavi
110 TF GL564 - 50 (55.5) 6 11.9 @17000 N RNAV 1
120 TF GL565 - 80 (85.6) 6 11.9 @17000 N RNAV 1
130 TF OLAVA - 185 (190.7) 6 23 @11000 -190 _ RNAV 1
USBIM 1C
. Descriptor Identificador Variacion . . . " se e
Nume.ro de de de punto de Curso / derrota | Magnética Distancia D"ec.c |o.n Altitud / Velocidad V,PA EsPeuflcac'.o,n
serie / . N Sobrevuelo ¢ / del Viraje N (°)/ | de Navegacién
. trayectoria recorrido / Course / Track | /Magnetic . Altitude / Speed L
Serial . / Fly Over N o o Distance / Turn TCH / Navigation
/ Path Waypoint MAG (°T) variation — (FT) (KTS) i
Number ) . o o (NM) direction (FT) Specification
terminator identifier )
10 IF USBIM - -FL240; } RNAV 1
+17000
20 TF GL571 - 23 (29) 6 19.7 @17000 - RNAV 1
30 TF GL560 - 23(29.1) 6 6 @17000 | @230 - RNAV 1
40 TF GL561 - 320 (325.5) 6 11.9 @17000 - RNAV 1
50 TF GL562 - 350 (355.5) 6 119 @17000 | @230 _ RNAV 1
60 TF GL563 - 20 (25.5) 6 119 @17000 _ RNAV 1
70 TF GL564 - 50 (55.5) 6 119 @17000 _ RNAV 1
80 TF GL565 - 80 (85.6) 6 11.9 @17000 - RNAV 1
90 TF OLAVA - 185 (190.7) 6 23 @11000 -190 - RNAV 1
VOLAT 1A
| Descriptor Identificador Variacion . . . L. e o
Nume‘ro de de de punto de Curso / derrota | Magnética Distancia Dlrec.cm.n Altitud / Velocidad V,PA Espemflcaa.o’n
serie / . . Sobrevuelo ) / del Viraje . (°)/ | de Navegacion
serial trayectoria recorrido / / Fly Over Course / Track | /Magnetic Distance /Tum Altitude / Speed TcH / Navigation
/ Path Waypoint Y °MAG (°T) variation s (FT) (KTS) N g .
Number h . o o (Nm) direction (FT) Specification
terminator identifier ()
10 TF VOLAT - +FL210 ) RNAV 1
20 TF GL572 - 20(26) 6 15.6 ~ | RNAV1
30 TF GL575 - 35 (40.7) 6 5.3 @17000 - | RNAV1
40 TF GL562 - 35 (40.7) 6 5.3 @17000 | @230 | - | RNAV1
50 TF GL563 - 20(25.5) 6 11.9 @17000 - | RNAV1
60 TF GL564 - 50(55.5) 6 11.9 @17000 - | RNAV1
70 TF GL565 - 80(85.6) 6 11.9 @17000 ~ | RNAV1
OLAVA
80 TF - 185 (190.7) 6 23 @11000 | -190 | ~ | RNAV1
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AIP DE MEXICO MMGL-STAR-1-2
KASUP 1A
. Descriptor Identificador Variacién . . . s . A,
Nume.ro/de de de punto de Sob ! Curso / derrota | Magnética Dlst:-;ncna dDI:TFIC,.n Altitud / Velocidad V,P? :sp'»“eclflcacn.oln
senfa trayectoria recorrido / oorevuelo Course / Track | /Magnetic . e Viraje Altitude / Speed 0 © av.ega.c on
Serial . / Fly Over o o e Distance / Turn TCH / Navigation
/ Path Waypoint MAG (°T) variation " N (FT) (KTS) e o
Number . . e (Nm) direction (FT) Specification
terminator identifier )
10 IF KASUP @FL240 _
20 TF LIPEP - 89 (95.2) 6 10 _ RNAV 1
30 TF GL572 - 89 (95.3) 6 5.5 _ RNAV 1
40 TF GL575 - 35 (40.7) 6 53 @17000 _ RNAV 1
50 TF GL562 - 35 (40.7) 6 53 @17000 | @230 _ RNAV 1
60 TF GL563 - 20 (25.5) 6 119 @17000 _ RNAV 1
70 TF GL564 - 50 (55.5) 6 11.9 @17000 _ RNAV 1
80 TF GL565 - 80 (85.6) 6 119 @17000 _ RNAV 1
90 TF OLAVA - 185 (190.7) 6 23 @11000 -190 _ RNAV 1
AMULA 1A
Descriptor Identificador Variacién . . . s . I,
Nimero de de de punto de sob. I Curso / derrota | Magnética Dlst:-;ncna dDI:TFIC,.n Altitud / Velocidad V,W/\ :sp'»“eclflcacn.oln
serie / Serial | trayectoria recorrido / oFIre;ue ° Course / Track | / Magnetic Dist e T iraje Altitude / Speed '(I'C)H eN av.eg:.c on
Number / Path Waypoint / Fly Over °MAG (°T) variation istance d'/ ul:n (FT) (KTS) !/ a\.lfl.ga |.on
terminator identifier © (NM) irection (FT) Specification
10 IF AMULA - +FL240 ) RNAV 1
20 TF LONVA - 157 (162.9) 6 20 +19000 - | RNAV1
30 TF GL573 - 174 (180.3) 6 10.7 @16000 - | RNAVI
40 TF GL550 - 174 (180.3) 5 @16000 | @230 | - | RNAV1
50 TF GL551 - 260 (265.7) 6 12.4 @16000 - | RNAVI
60 TF GL552 - 230(235.6) 6 12.4 @16000 - | RNAV1
70 TF GL553 - 200 (205.5) 6 12.4 @16000 - | RNAVI
80 TF GL554 - 170 (175.5) 6 12.4 @16000 - | RNAV1
90 TF GL555 - 140 (145.5) 6 124 @16000 - | RNAV1
100 TF OLAVA - 35 (40.5) 6 24 @11000 | -190 | - | RNAV1
MEZCA 1A
Descriptor Identificador Variacion . . . L. e s
Nimero de de de punto de sob I Curso / derrota | Magnética DISt7HCIa :n;e\;:.clo.n Altitud / Velocidad V,PI; :spNemfucam‘o’n
serie / Serial | trayectoria recorrido / /oFIre(\;ue ° Course / Track | / Magnetic Dist 71, raje Altitude / Speed g’():H /eN av.egetl.c on
Number / Path Waypoint Yy Over °MAG (°T) variation ISN:’Tce di ur.n (FT) (KTS) T s a\./fl.ga |‘on
terminator identifier ©) (NM) irection (FT) pecification
10 IF MEZCA - +FL230 ) RNAV 1
20 TF LIVRI - 212 (218.2) 6 10.3 +FL200 - | RNAVI
30 TF IKBAN 212 (218.1) 6 4.9 - | RNAVI
40 TF ULOGA - 237(243.2) 6 12 @16000 | @250 | - | RNAV1
60 TF GL513 - 272(277.9) 6 20 @16000 - | RNAVI
70 TF GL550 - 260 (266.1) 6 12 @16000 | @230 | - | RNAV1
80 TF GL551 - 260 (265.7) 6 124 @16000 - | RNAVI
90 TF GL552 - 230(235.6) 6 12.4 @16000 - | RNAV1
100 TF GL553 - 200 (205.5) 6 12.4 @16000 - | RNAV1
110 TF GL554 - 170 (175.5) 6 124 @16000 - | RNAV1
120 TF GL555 - 140 (145.5) 6 12.4 @16000 - | RNAV1
130 TF OLAVA - 35(40.5) 6 24 @11000 | -190 | - | RNAV1
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AIP DE MEXICO

MMGL-STAR-1-3

MUTEM 1A
Descriptor Identificador Variacion . . . L. e o
Numero de de de punto de s Curso / derrota | Magnética Distancia Dlrec.clo.n Altitud / Velocidad V,PA Espeuflcaa.o’n
3 ) . . obrevuelo ) / del Viraje . (°)/ | de Navegacién
serie / Serial | trayectoria recorrido / Course / Track | / Magnetic . Altitude / Speed o
. / Fly Over o o e Distance / Turn TCH / Navigation
Number / Path Waypoint MAG (°T) variation . . (FT) (KTS) RN
. N e o (NM) direction (FT) Specification
terminator identifier ()
10 IF MUTEM - +FL240 _
RNAV 1
20 TF GL540 - 278 (283.7) 6 224 @17000 | mnavi
30 TF ULOGA 289 (295) 6 20.8 @16000 | @250 _
RNAV 1
50 TF GL513 - 272 (277.9) 6 20 @16000 | mnavi
70 TF GL550 - 260 (266.1) 6 12 @16000 | @230 _
RNAV 1
80 TF GL551 - 260 (265.7) 6 124 @16000 - | mnavi
90 TF GL552 - 230 (235.6) 6 12.4 @16000 _
RNAV 1
100 TF GLSS3 - 200(205.5) | 6 12.4 @16000 - | Rnavi
110 TF GL554 - 170 (175.5) 6 12.4 @16000 _
RNAV 1
120 TF GL555 - 140 (145.5) 6 124 @16000 | rnavi
130 TF OLAVA - 35 (40.5) 6 24 @11000 | -190 _
RNAV 1
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AIP DE MEXICO

MMGL-STAR-1-4

COORDENADAS DE LOS PUNTOS DE RECORRIDO

WAYPOINT COORDINATES
Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates
21°38'21"N 20°39'54.5"N
AMULA OLAVA
103°40'36"W 103°39'10.6"W
20°10'18.6"N 20°17'05.0"N
BRUJA GL571
103°33'53.8"W 103°58'11.4"W
21°04'25.9"N 20°36'06.5""N
GL513 GL572
103°21'38.5"W 104°10'38.2"W
20°00'24.2"N 21°08'36.7"N
GL530 GL573
102°36'46.1"W 103°34'24.7"W
20°10'40.1"N 20°40'07.4"N
GL531 GL575
103°06'12.6"W 104°06'58.2"W
20°52'51.4"N 19°54'00"N
GL540 IGSON
102°40'17.5"W 102°17'33"W
21°03'35.6"N 21°07'05"N
GL550 IKBAN
103°34'26.2"W 102°49'02"W
21°02'38.4"N 20°36'37"N
GL551 LIPEP
103°47'41.6"W 104°16'30"W
20°55'34.6"N 20°37'33"N
GL552 KASUP
103°58'38.7"W 104°27'06"W
20°44'19.0"N 21°10'57"N
GL553 LIVRI
104°04'20.9"W 102°45'49"W
20°31'53.3"N 21°19'23'N
GL554 LONVA
104°03'18.0"W 103°34'21"W
20°21'36.1"N 21°19'04"N
GL555 MEZCA
103°55'47.5"W 102°39'01"W
20°22'20.7"N 20°47'33"N
GL560 MUTEM
103°55'05.2"W 102°17'03"W
20°32'13.5"N 21°01'40.8"N
GL561 ULOGA
104°02'17.8"W 103°00'27.1"W
20°44'08.2"N 19°56'55"N
GL562 uULuvo
104°03'18.0"W 102°26'17"W
20°54'55.6"N 19°59'50"N
GL563 USBIM
103°57'49.8"W 104°08'20"'W
21°01'41.6"N 20°22'02"N
GL564 VOLAT
103°47'20.1"W 104°17'56"W
21°02'36.4"N
GL565
103°34'38.1"W
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CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA -

VUELO POR INSTRUMENTOS (STAR)
STANDARD ARRIVAL CHART - INSTRUMENT (STAR)

GUADALAJARA |/ MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)
RNAV RWY 29L/R
IGSON1B, USBIM1D, VOLAT1B, KASUP1B,

VOLAT
FL210

CAMBIOS: DESIGNADOR RWY; FREQ; ARR IGSON1B, VOLAT1B, KASUP1B, AMULA1B, MEZCA1B, MUTEM1B; CNL ARR LONVA1D, LIVRI1D, MODEX1B, ULUVO1B, LIPEP1G.

TA 18500 AMULA1B, MEZCA1B, MUTEM1B
TWR APP ATIS SMC EMERG
1181 119.3, 120.8, 128.9 127.9 121.9 121.5 AD ELEV 5013 FT
RMK: - GNSS REQUERIDO / GNSS REQUIRED
- RADAR OPERATIVO / OPERATIVE RADAR
ALT, ELEV, HGT: FT
DIST: NM
BRG: MAG
VAR 6° E
MSA 25 NM
AMULA < VOR/DME/GDL
FL240 >
A
>
2
B\ >
2
A}
MEZCA
FL230
LONVA <x,, & O
74, &
. LA
N4
> S
&Q LIVRI
o i3
GL820™ 77¢- , GL821 IKBAN
16000 Q, >
9o )
2
o,
£, GL840
) i, 16000
£ GL822 &
15000 2y
R, é}UKOS' MUTEM
6. Q 1 13000 FL200
VOLIN™Z '3 oS
KAsuP1B ok
©-089°——, .
10 7. 7g0s | eo 6628
KASUP | \pgp "77-
FL240 \
& MMGL

o744

8333

190 KIAS

LAGUNA DE CHAPALA

USBIM USBIM1D =3 }\>
A o - OTETA GL828 GL530
_—082 17000 13000 %?8& soy,
FL240 ~_, ¢
17000 ULUVO 272840 <5
IGSON
F1270
FL220
RNAV 1
5 0 5 10 NM
5 0 5 10 15 20 KM
11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24 MMGL STAR- 2
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AIP DE MEXICO

MMGL-STAR-2-1

TABLA DE CODIFICACION DEL PROCEDIMIENTO DE LLEGADA POR INSTRUMENTOS RNAV PISTA 29L/R
RUNWAY 29L/R RNAV INSTRUMENT ARRIVAL PROCEDURE CODING TABLE

AMULA 1B
Descriptor Identificador Variacién . . . L. e 2
Numero de de de punto de Curso / derrota | Magnética Distancia Dlrec.cm.n Altitud / Velocidad V,PA Especnflcau.o’n
N 3 . N Sobrevuelo ) / del Viraje . (°)/ | de Navegacién
serie / Serial | trayectoria recorrido / Course / Track | / Magnetic 5 Altitude / Speed o
. / Fly Over N o e Distance / Turn TCH / Navigation
Number / Path Waypoint MAG (°T) variation (NM) direction (FT) (KTS) (FT) Specification
terminator identifier ()
10 IF AMULA - +FL240 - RNAV 1
20 TF LONVA 157 (162.9) 6 20 - - RNAV 1
30 TF GL820 114 (119.6) 6 21.5 -16000 - RNAV 1
40 TF GL821 114 (119.6) 6 5 - - RNAV 1
50 TF GL822 - 129 (135.4) 6 18.5 -15000 - RNAV 1
60 TF VOLIN - 130(135.5) 6 46 @13000 - RNAV 1
70 TF GL824 - 130(135.5) 6 9.5 @13000 | @230 | - RNAV 1
80 TF GL825 137(143.1) 6 12.4 @13000 | @230 | - RNAV 1
90 TF GL826 - 167 (173.2) 6 12.4 @13000 - RNAV 1
100 TF GL827 - 197(203.2) 6 12.4 @13000 - RNAV 1
110 TF GL828 - 227(233.1) 6 12.4 @13000 - RNAV 1
120 TF PLADE - 332(338.1) 6 24 @9000 | -190 - RNAV 1
MEZCA 1B
Descriptor Identificador Variacion N N . . e
Numero de de de punto de Curso / derrota | Magnética Distancia D"ec.c |o.n Altitud / Velocidad V,PA Especlflcam‘o’n
N N . . Sobrevuelo . / del Viraje . (°)/ | de Navegacién
serie / Serial | trayectoria recorrido / Course / Track | / Magnetic . Altitude / Speed L
; / Fly Over o o o Distance / Turn TCH / Navigation
Number / Path Waypoint MAG (°T) variation (NM) direction (FT) (KTS) (FT) Specification
terminator identifier ()
10 IF MEZCA +FL230 - RNAV 1
20 TF LIVRI - 212(218.2) 6 10.3 - RNAV 1
30 TF IKBAN - 212(218.1) 6 4.9 - - RNAV 1
40 TF GL840 - 166 (172.1) 6 8.6 -16000 - RNAV 1
50 TF UKOSI - 165 (171.4) 6 7.5 @13000 - RNAV 1
60 TF GL824 - 165 (171.4) 6 8.3 @13000 | @230 | - | RNAV1
70 TF GL825 - 137 (143.1) 6 12.4 @13000 | @230 | - | RNAV1
80 TF GL826 167 (173.2) 6 12.4 @13000 - | RNAV1
90 TF GL827 - 197 (203.2) 6 12.4 @13000 - | RNAV1
100 TF GL828 - 227(233.1) 6 12.4 @13000 - | RNAV1
110 TF PLADE - 332(338.1) 6 24 @9000 | -190 - RNAV 1
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AIP DE MEXICO MMGL-STAR-2-2
MUTEM 1B
Descriptor Identificador Variacion . . . s e o
Numero de de de punto de Sob: I Curso / derrota | Magnética Distancia glrle\;:‘cm.n Altitud / Velocidad V,PA :s;;:clflcacl.o’n
serie / Serial | trayectoria recorrido / ODTEVUelo | ¢ irse / Track | /Magnetic . / ¢ Viraje Altitude / Speed 0/ © av.ega.cnon
. / Fly Over N o Ao Distance / Turn TCH / Navigation
Number / Path Waypoint MAG (°T) variation (NM) direction (FT) (KTS) (FT) Specification
terminator identifier )
10 IF MUTEM - +FL200 - RNAV 1
20 TF GL825 - 227 (232.5) 6 24 @13000 | @230 | - | RNAV1
30 TF GL826 - 167 (173.2) 6 124 @13000 - | RNAVI
40 TF GL827 - 197(203.2) 6 124 @13000 - | RNAVI
50 TF GL828 - 227(233.1) 6 12.4 @13000 - | RNAvi
60 TF PLADE - 332(338.1) 6 24 @9000 | -190 | - | RNAV1
IGSON 1B
. Descriptor Identificador Variacién . . . . e 2
Nume.ro de de de punto de Curso / derrota | Magnética Distancia Dlrec.clo.n Altitud / Velocidad V,PA Especnflcau.o’n
serie / . N Sobrevuelo 3 / del Viraje . (°)/ | de Navegacién
. trayectoria recorrido / Course / Track | /Magnetic . Altitude / Speed o
Serial . / Fly Over o o e Distance / Turn TCH / Navigation
/ Path Waypoint MAG (°T) variation M (FT) (KTS) i
Number . . e o (NM) direction (FT) Specification
terminator identifier ()
-FL270; )
10 IF IGSON - + FL220 RNAV 1
20 TF ULUVO - 284 (289.5) 6 8.7 - | RNAV1
30 TF GL530 - 283 (289.4) 6 10.5 - - | RNAV1
40 TF GL802 - 327 (332.9) 6 103 @14000 | @230 | - | RNAV1
50 TF GL803 - 17(23.) 6 11.9 @14000 - | RNAV1
60 TF GL804 - 347(353.2) 6 11.9 @14000 - | RNAVI
70 TF GL805 - 317(323.2) 6 11.9 @14000 - | RNAVI
80 TF PLADE - 212 (218.1) 6 23 @9000 | -190 | - | RNAV1
USBIM 1D
. Descriptor Identificador Variacion . . . s e o
Nume.ro de de de punto de Curso / derrota | Magnética Distancia D|rec.c |o.n Altitud / Velocidad V,PA Espemflcacl.o’n
serie / N N Sobrevuelo L / del Viraje N (°)/ | de Navegacién
) trayectoria recorrido / Course / Track | / Magnetic . Altitude / Speed L
Serial . / Fly Over o o o Distance / Turn TCH / Navigation
/ Path Waypoint MAG (°T) variation s (FT) (KTS) e
Number . . e o (NM) direction (FT) Specification
terminator identifier )
-FL240; )
10 IF USBIM - + 17000 RNAV 1
20 TF OTETA - 82 (87.7) 6 59.3 -17000 - | RNAVI
30 TF GL801 - 82 (87.8) 6 127 @14000 | @230 | - | RNAV1
40 TF GL802 - 47(53.1) 6 11.9 @14000 - | RNAVI
50 TF GL803 - 17(23.) 6 11.9 @14000 - | RNAV1
60 TF GL804 - 347 (353.2) 6 11.9 @14000 - | RNAV1
70 TF GL805 - 317 (323.2) 6 11.9 @14000 - | RNAV1
80 TF PLADE - 212 (218.1) 6 23 @9000 | -190 | - | RNAV1
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AIP DE MEXICO MMGL-STAR-2-3
VOLAT 1B
. Descriptor Identificador Variacion . . . L. A,
Nume.ro de de de punto de Curso / derrota | Magnética Distancia Dlrec.cm.n Altitud / Velocidad V,PA Espeuflcacn.oln
serie / . 3 Sobrevuelo ; / del Viraje . (°)/ | de Navegacién
. trayectoria recorrido / Course / Track | /Magnetic 5 Altitude / Speed 2
Serial . / Fly Over N o N Distance / Turn TCH / Navigation
/ Path Waypoint MAG (°T) variation " N (FT) (KTS) e o
Number . . e o (Nm) direction (FT) Specification
terminator identifier ()
10 IF VOLAT - +FL210 - RNAV 1
20 TF OTETA - 100 (106.1) 6 71.1 -17000 - | RNAV1
30 TF GL801 - 82 (87.8) 6 12.7 @14000 | @230 | - | RNAV1
40 TF GL802 - 47(53.1) 6 11.9 @14000 - | RNAV1
50 TF GL803 - 17(23.1) 6 11.9 @14000 - | RNAV1
60 TF GL804 - 347(353.2) 6 11.9 @14000 - | RNAV1
70 TF GL805 - 317 (323.2) 6 11.9 @14000 - | RNAV1
80 TF PLADE - 212 (218.1) 6 23 @9000 | -190 | - | RNAV1
KASUP 1B
. Descriptor Identificador Variacion N N . " e o
Nume.ro de de de punto de Curso / derrota | Magnética Distancia DurecF m.n Altitud / Velocidad V,PA Espemflcacl.o’n
serie / . ) Sobrevuelo ) / del Viraje . (°)/ | de Navegacion
. trayectoria recorrido / Course / Track | / Magnetic . Altitude / Speed L
Serial . / Fly Over o o o Distance / Turn TCH / Navigation
/ Path Waypoint MAG (°T) variation N (FT) (KTS) N
Number . . e o (NM) direction (FT) Specification
terminator identifier )
10 IF KASUP - @FL240 - RNAV 1
20 TF LIPEP - 89 (95.2) 6 10 - | RNAV1
30 TF OTETA - 111(117.2) 6 75.2 -17000 - | RNAV1
40 TF GL801 - 82(87.8) 6 12.7 @14000 | @230 | - | RNAV1
50 TF GL802 - 47(53.1) 6 11.9 @14000 - | RNAVI
60 TF GL803 - 17(23.1) 6 11.9 @14000 - | RNAVI
70 TF GL804 - 347(353.2) 6 11.9 @14000 - | RNAV1
80 TF GL805 - 317(323.2) 6 11.9 @14000 - | RNAV1
90 TF PLADE - 212 (218.1) 6 23 @9000 | -190 | - | RNAV1
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AIP DE MEXICO

MMGL-STAR-2-4

COORDENADAS DE LOS PUNTOS DE RECORRIDO

WAYPOINT COORDINATES
Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates
21°38'21"N 19°54'00"N
AMULA IGSON
103°40'36"W 102°17'33"W
20°00'24.2"N 21°07'05"N
GL530 IKBAN
102°36'46.1"W 102°49'02"W
20°02'28.6"N 20°36'37"N
GL801 LIPEP
102°51'53.2"W 104°16'30"W
20°09'39.0"N 20°37'33"N
GL802 KASUP
102°41'46.1"W 104°27'06"W
20°20'38.2"N 21°10'57"N
GL803 LIVRI
102°36'47.4"W 102°45'49"W
20°32'30.0"N 21°19'23"N
GL804 LONVA
102°38'18.0"W 103°34'21"W
20°42'03.7"N 21°19'04"N
GL805 MEZCA
102°45'54.8"W 102°39'01"W
21°08'42.8"N 20°47'33"N
GL820 MUTEM
103°14'23.2"W 102°17'03"W
21°06'13.7"N 20°01'59.1"N
GL821 OTETA
103°09'43.3"W 103°05'24.5"W
20°52'59.0"N 20°23'53.3"N
GL822 PLADE
102°55'50.0"W 103°01'01.6"W
20°42'51.1"N 20°51'03.6"N
GL824 UKOSI
102°45'15.4"W 102°46'34.4"W
20°32'52.6"N 19°56'55"N
GL825 uULuvo
102°37'18.7"W 102°26'17"W
20°20'29.8"N 19°59'50"N
GL826 USBIM
102°35'44.2"W 104°08'20"W
20°09'01.9"N 20°22'02"N
GL827 VOLAT
102°40'55.9"W 104°17'56"W
20°01'32.7"N 20°49'41.4"N
GL828 VOLIN
102°51'29.3"W 102°52'23.5"W
20°58'31.8"N
GL840
102°47'46.5"W
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CAMBIOS: DESIGNADOR RWY; MINIMOS; FREQ

CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS (IAC)
INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC)

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

ILS ZORLOC Z RWY 11R

TWR APP ATIS SMC EMERG
118.1 119.3, 120.8, 128.9 127.9 121.9 1215 AD ELEV 5013 FT
APCH FRUSTRADA: ASCIENDAEN RADIAL 108° HASTA D-8, EFECTUE VIRAJE DE GOTA ALA IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIAEL VOR/DME/GDL, EN RADIAL 084°
HASTA LA ALTITUD MINIMA DE ESPERA.
MISSED APCH: CLIMB VIA GDL VOR R-108° TO D-8, THEN TURN LEFT WITHIN 10 NM TO VOR/DME/GDL TO INTERCEPT INBOUND GDL VOR R-084° AT MINIMUM HOLDING ALTITUDE.
RMK: - DME/ILS UTILIZABLE CON MARCACION DME UNICAMENTE PARA AERONAVES CON INSTRUMENTOS QUE PERMITAN OBTENER PRECISION DE 0.2 NM LS DME USABLE
WITH DME EQUIPPED AIRCRAFT WITH ACCURATE INSTRUMENT READING WITHIN 0.2 NM
- VELOCIDAD MAXIMA DE APROXIMACION 180 KIAS DESDE D-12  MAX APPROACH SPEED 180 KIAS FROM D-12 GDL
- VOR/DME REQUERIDO VOR/DME REQUIRED
ALT, ELEV, HOT:FT :
DIST: NM X = =
BRG: MAG LLeeniw
o Spe et
VAR 6° E . :
o791 .l Sop '.§’
FTETII
MSA 25 NM
VOR/DME/GDL
—084°—~
VOR/DME 117.3 5
GDL =t }
203124N 1031842W 'l
;
~ T0n
“a,
o -
&
o
IS
ESCALA scae 1:275,000
0 5 NM
| | | | | |
‘ T T T T T T T T ‘
0 5 10 KM
ALTURAS REFERIDAS AL TDZ RWY 11R
TA 18500 2—1 2 IAF HEIGHTS RELATED TO TDZ RWY 11R
?L 9000 <<271° VORr/RMEsooo
]
(3990) D-10 AP I (3990
! 8 GP 6400 (1390) !
2790, L D-4.37 IAIG |
| (790 | D-5.14 GDL GP%§1((?|(—|2)00) i
14NM | | (2190) | =g
6400 D-0.63 IAIG |
DER/RIGHT | | | ey Ty
| | ~10 | (1390) 3 I
o
| : 8a : i TCH 60
! | ! | TDZ ELEV 5010
418 0.44
GRADIENTE FAP-THR 4.18 5.24% (3.0°) ALTITUD MINIMA NM 437 4 3 2 1
oESDENSG | GS (KTS) 80 100 120 140 160 180 200 SEGUN DISTANCIA
RATE FT/MIN 425 531 637 743 849 955 1061 e - 6400 6289 5971 | 5653 | 5335
DESCENT MIN : SEC 3:08 2:30 2:05 1:47 1:34 1:23 1:15 DISTANGE (1390) (1279) (961) (643) | (325)
[ CAT | CAT | LOC LOC
< COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT CIRCULANDO cireLing
(&)
pA (DH) 5210 (200 pA (DH) 5210 (200 ocA (0cH) / MDA (MDH) 5480 (470)|ocA (ocH) / MpA (MDH) 5480 (470 OCA (OCH) / MDA (MDH)
A 5540 (527) - 1 (1600 M)
— 1/2 (800 M) 1 (1600 M)
B 5780 (767) - 1 (1600 M)
— 1/2 (800 M) 3/4 (1200 M)
C 1 3/8 (2200 M) 6490 (1477) - 3 (4800 M)
— 1 (1600 M)
D 1 1/2 (2400 M) 6510 (1497) - 3 (4800 M)
11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24 SICT - AFAG - SENEAM MMGL IAC-1




CARTA DE APROXIMACION GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)
POR INSTRUMENTOS (IAC)

INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC) ILSY ORLOCY RWY 11R

TWR APP ATIS SMC EMERG
118.1 119.3, 120.8, 128.9 127.9 121.9 1215 AD ELEV 5013 FT
APCH FRUSTRADA: ASCIENDAEN RADIAL 108° HASTA D-8, EFECTUE VIRAJE DE GOTA A LA IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIAEL VOR/DME/GDL, EN RADIAL 084°
HASTA LAALTITUD MINIMA DE ESPERA.
MISSED APCH: CLIMB VIA GDL VOR R-108° TO D-8, THEN TURN LEFT WITHIN 10 NM TO VOR/DME/GDL TO INTERCEPT INBOUND GDL VOR R-084° AT MINIMUM HOLDING ALTITUDE.
RMK: - EN CASO DE FALLADEL DME EN CUALQUIER PUNTO DEL PROCEDIMIENTO MANTENGA ULTIMA ALTITUD Y PROSIGA A LA ESTACION DE ACUERDO CON
INSTRUCCIONES DELATC IN CASE OF DME FAILURE AT ANY POINT DURING THIS PROCEDURE MAINTAIN LAST ALTITUDE AND PROCEED TO THE STATION ACORDING TO ATC INSTRUCTIONS
- VELOCIDAD MAXIMA DE APROXIMACION 180 KIAS DESDE D-12 MAX APPROACH SPEED 180 KIAS FROM D-12 GDL
- VOR/DME REQUERIDO VOR/DME REQUIRED
AMQLA — AGU, 113.6
c S
ALT, ELEV, HGT: FT I 2 S
DIST: NM 2 IR\ Y
BRG: MAG W s, @
o 6° & 012 SRS
e VAR E 10000 . 12000 9 °o’:§"m
= GND . ARCO / ARC 16 DME S
= o ¥
o A -
) D N
& 7 S e
~ W ATCASS G 7 o
2‘96‘0\ &R K, : 091° 076
N o N N
% . . o MSA 25 NM
\ . . S N ZAPOPAN & VOR/DME/GDL
2 %, & L X VOR/DME 1_1192..:1 S
\ N 9\9.5.,\ e, 204459N 1032754W
~ o 13
B NG € 5. &
NASE Y 3
S ) er, Q(’J
/06_) 2780 780  780p Q"b
- ¢ 2101, %}7080
of—UJisg 5 \J oo
o e 7 < 6g0 o
g 110{;‘0 e 269°- g
D‘ (S
\
o824 H A
k254°— K] 7986
5z 2
14 PP
P u\;‘ﬂs er VOR/DME 117.3 5
= 11000 ) .
g > 203124N 1031842W 71
O
>
&
Ya 7
o ‘/‘7:5
97.44 77.43
G .
‘{f-‘ Oo 2 8333
TN
O/@ c/
<% k ;
q"f°§:0 ESCALA scae 1:550,000
A
0 5 NM
LAGUNA DE CHAPALA 0 5 b @
ol diar
= ofods
N Sfes
COLTTT
ALTURAS REFERIDAS AL TDZ RWY 11R
TA 18500 HEIGHTS RELATED TO TDZ RWY 11R
VOR/DME
D-10 FAP
8 GP 6400 (1390)
(2790) | L D-4.37 IAIG DA (DH)
D-5.14 GDL GP 5210 (200
| (2190) | (200)
| D-0.63 IAIG >
5 | 108 : (1390) P 30e DA4COL - —IT] 5~
o
w | . |
E | : | TCH 60
& | L | TDZ ELEV 5010
o 418 0.44
=
Z | GRADIENTE FAP-THR 4.18 5.24% (3.0°) ALTITUD MINIMA NM 437 4 3 2 1
= | pescenso GS (KTS) 80 100 120 140 160 180 200 sﬁﬁ%ﬁﬁ%’tﬁ?
so| R FT/MIN 425 531 637 743 849 955 1061 'ACCORDING 70 FT 6400 6289 5971 | 5653 | 5335
< | oescent MIN : SEC 3:08 2:30 2:05 1:47 1:34 1:23 1:15 DISTANCE (1390) (1279) (961) (643) | (325)
4
- CAT | CAT | LOC LOC
DOC < COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT CIRCULANDO cireLing
Q|10
é pA (DH) 5210 (200 pA (DH) 5210 (200 ocA (0cH) / MDA (MDH) 5480 (470)|ocA (ocH) / MpA (MDH) 5480 (470 OCA (OCH) / MDA (MDH)
% A 5540 (527) - 1 (1600 M)
W] 1/2 (800 M) 1 (1600 M)
2 [ B 5780 (767) - 1 (1600 M)
S~ 1/2 (800 M) 3/4 (1200 M)
& C 1 3/8 (2200 M) 6490 (1477) - 3 (4800 M)
s [ 1 (1600 M)
i) D 1 1/2 (2400 M) 6510 (1497) - 3 (4800 M)

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24 SICT - AFAG - SENEAM MMGL IAC-2




CAMBIOS: DESIGNADOR RWY, CARTA;ALTITUD; FRUSTRADA; MINIMOS; FREQ

CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS (IAC)
INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC)

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

ILS XORLOC X RWY 11R

TWR
118.1

APP
119.3, 120.

ATIS

8,128.9 127.9

SMC
121.9

EMERG

1215 AD ELEV 5013 FT

INSTRUCCIONES DEL ATC.

APCH FRUSTRADA: ASCIENDA EN CURSO 108° HASTA RW29L, Y PROSIGA EN APROXIMACION FRUSTRADA HASTA DATSO Y CONTINUE DE ACUERDO A

MISSED APCH: CLIMB ON TRACK 108° TO RW29L, AND PROCEED ON THE MISSED APPROACH TO DATSO AND CONTINUE ATC INSTRUCTIONS.

RMK: -GNSS REQUERIDO GNSS REQUIRED

-RNAV 1 REQUERIDO PARA TRANSICION Y APP FRUSTRADA FOR TRANSITION AND MISSED APP RNAV 1IS REQUIRED

ALT, ELEV, HGT: FT

IAF
DULNO

(> 11000
DIST: NM 190 KIAS MAX
BRG: MAG /
VAR 6°E $
IAF h o1
OLAVA
11000
708,
T 1080 o MSA 25 NM
. VOR/DME/GDL
A =
)
{/w
IAF
0ATSO &
11000 s
190 KIASMAX %
3
5
‘\
A
‘\
\ 3,
‘\ » ‘\‘
““ :OGLSAO
.
otear 287°un LAGUNA DE CHAPALA Roed
------- i ESCALA soae 1:430,000
_______ /' 0 5 NM
29—l | '.'
............ ,'1530 0 5 10 KM
el
GLS32
IF
ALTURAS REFERIDAS AL TDZ RWY 11R
TA 18500 M GL620 FAP HEIGHTS RELATED TO TDZ RWY 11R
(4390) | GL623
| D-4.4 IAIG
| 8200 GP 6400 (1390)
| (3190) | 6400
| | (13[90) DA (DH)
| | D-0.6 IAIG
| | : GP 5210 (200)
| | | [
| I | _—"  TCcHeo
| | | |
| 4.9 | 3 3 ' 38 TDZ ELEV 5010
0.4
GRADIENTE FAP-THR 4.2 5.2% (3.0°) ALTITUD MINIMA NM 4 3 2 1 B
pESeENso | GS (KTS) 80 100 120 140 160 180 200 SEGUN DISTANCIA
RATE FT/MIN 423 529 635 741 846 952 1058 ACCORDING TO Fr 6340 6020 5700 15380 |
DESCENT MIN : SEC 3:09 2:31 2:06 1:48 1:35 1:24 1:16 DISTANCE (1330) (1010) (690) (370)
- CAT | CAT | LOC LOC
< COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT CIRCULANDO cirering
(8]
pA (DH) 5210 (200 pA (DH) 5210 (200 OCA (OCH) / MDA (MDH) 5480 (470) | oca (ocH) 1 MDA (MDH) 5480 (a70) OCA (OCH) / MDA (MDH)
A 5540 (527) - 1 (1600 M)
— 1/2 (800 M) 1 (1600 M)
B 5780 (767) - 1 (1600 M)
— 1/2 (800 M) 3/4 (1200 M)
C 1 3/8 (2200 M) 6490 (1477) - 3 (4800 M)
— 1 (1600 M)
D 1 1/2 (2400 M) 6510 (1497) - 3 (4800 M)

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24

SICT - AFAC - SENEAM

MMGL IAC-3




| AIP DE MEXICO MMGL-IAC-3-1

TABLA DE CODIFICACION DEL PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS (ILS) PISTA 11R
RUNWAY 11R (ILS) INSTRUMENT APPROACH PROCEDURE CODING TABLE

IAF DULNO
Descriptor Identificador - " : " ‘e e o
Nimero de de de punto de Sob I Curso / derrota ’v\llarla’i[on/ Dlst7nc|a :n:e\;:-clqn Altitud / Velocidad | VPA(°) dES:eCIfICaC‘I'On/
serie / Serial | trayectoria / recorrido / oorevuelo Course / Track agne 'c.a " el Viraje Altitude / Speed /TCH e av‘ega‘clon
. / Fly Over o o Magnetic Distance / Turn Navigation
Number Path Waypoint MAG (T) variation (°) (NM) direction (FT) (kTs) (1) Specification
terminator Identifier
10 IF DULNO - @11000 -190 RNAV 1
20 TF GL620 - 198 (204) 6 5 +9400 RNAV 1
30 TF GL621 - 108 (113.9) 6 4.9 +8200 RNAV 1
40 TF GL622 - 108 (114) 6 3 +7300 RNAV1
50 TF GL623 - 108 (114) 6 3 @6400 -160 RNAV 1
60 TF RW11R Y 108 (114) 6 4.2 - 3 (60) ILS
70 TF RW29L - 108 (114) 6 2.2 - RNAV 1
80 TF GL640 - 140 (145.5) 6 15 - RNAV 1
90 TF GL532 - 219 (224.8) 6 7.2 - RNAV 1
100 TF GL641 - 281 (286.7) 6 12.9 - RNAV 1
110 TF DATSO - 325 (331.4) 6 18.4 @11000 -190 RNAV 1
IAF DATSO
. Descriptor Identificador Curso / Variacion N N . " e o
Nume‘ro de de de punto de derrota Magnética Distancia Dlrec.clo.n Altitud / | Velocidad | VPA(°) Especlflcau‘o’n
serie / . . Sobrevuelo ) / del Viraje . de Navegacion
) trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed / TCH o
Serial . / Fly Over o g Distance / Turn / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation . . (FT) (KTS) (FT) PPN
Number h e o o (NM) direction Specification
terminator Identifier (°T) (°)
10 IF DATSO - @11000 -190 RNAV 1
20 TF GL620 - 018 (024) 6 5 +9400 RNAV 1
30 TF GL621 - 108 (113.9) 6 4.9 +8200 RNAV 1
40 TF GL622 - 108 (114) 6 3 +7300 RNAV 1
50 TF GL623 - 108 (114) 6 3 @6400 -160 RNAV 1
60 TF RW11R Y 108 (114) 6 4.2 - 3 (60) ILs
70 TF RW29L - 108 (114) 6 2.2 - RNAV 1
80 TF GL640 - 140 (145.5) 6 15 - RNAV 1
90 TF GL532 - 219 (224.8) 6 7.2 - RNAV 1
100 TF GL641 - 281 (286.7) 6 12.9 - RNAV 1
110 TF DATSO - 325 (331.4) 6 18.4 @11000 -190 RNAV 1
IAF OLAVA
. Descriptor Identificador Curso / Variacion N N . . P
Nume‘ro de de de punto de derrota Magnética Distancia D|rec.c|o.n Altitud / | Velocidad | VPA (°) Espeuflcacl.o’n
serie / . . Sobrevuelo 3 / del Viraje . de Navegacién
) trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed / TCH o
Serial . / Fly Over o Ao Distance / Turn / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation . . (FT) (KTS) (FT) N
Number N e o o (NM) direction Specification
ter Identifier (°T) (°)
10 IF OLAVA - @11000 -190 RNAV 1
20 TF GL620 - 108 (114) 6 5 +9400 RNAV 1
30 TF GL621 - 108 (113.9) 6 4.9 +8200 RNAV 1
40 TF GL622 - 108 (114) 6 3 +7300 RNAV 1
50 TF GL623 - 108 (114) 6 3 @6400 -160 RNAV 1
60 TF RW11R Y 108 (114) 6 4.2 - 3 (60) ILS
70 TF RW29L - 108 (114) 6 2.2 - RNAV 1
80 TF GL640 - 140 (145.5) 6 15 - RNAV 1
90 TF GL532 - 219 (224.8) 6 7.2 - RNAV 1
100 TF GL641 - 281 (286.7) 6 12.9 - RNAV 1
110 TF DATSO - 325(331.4) 6 18.4 @11000 | -190 RNAV 1

SICT-AFAC-SENEAM 11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24



| AIP DE MEXICO

MMGL-IAC-3-2

COORDENADAS DE LOS PUNTOS DE RECORRIDO

WAYPOINT COORDINATES
Punto de rec.c:rrido / Coordenadas / Coordinates Punto de rec.c:rrido / Coordenadas / Coordinates
Waypoint Waypoint
DATSO 20°33'16.9"N GL622 20°34'39.8"N
103°36'28.6"W 103°26'39.4"W
20°42'26.9"N 20°33'26.3"N
DULNO GL623
103°32'08.1"W 103°23'44.1"W
6532 20°13'20.6"N 61640 20°18'27.6"N
103°13'56.4"W 103°08'33.3"W
20°39'54.5"N 20°17'03.9"N
OLAVA GL641
103°39'10.6"W 103°27'06.1"W
20°37'51.9"N 20°31'43.6"N
GL620 RW11R
103°34'18.4"W 103°19'39.7"W
20°35'53.2"N 20°30'50.7"N
GL621 RW29L
103°29'34.6"W 103°17'33.6"W

SICT-AFAC-SENEAM

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24



CAMBIOS: DESIGNADOR RWY, CARTA; MINIMOS; FREQ

CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS (IAC)
INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC)

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

VOR RWY 11R/L

TWR APP
118.1 119.3, 120.8, 128.9

ATIS
127.9

SMC
121.9

EMERG

1215 AD ELEV 5013 FT

HASTA LAALTITUD MINIMA DE ESPERA.

APCH FRUSTRADA: ASCIENDAEN RADIAL 108° HASTA D-8, EFECTUE VIRAJE DE GOTA ALA IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIAEL VOR/DME/GDL, EN RADIAL 084°

MISSED APCH: CLIMB VIA GDL VOR R-108° TO D-8, THEN TURN LEFT WITHIN 10 NM TO VOR/DME/GDL TO INTERCEPT INBOUND GDL VOR R-084° AT MINIMUM HOLDING ALTITUDE.

- DME REQUERIDO DME REQUIRED

RMK: - VELOCIDAD MAXIMA DE APROXIMACION 180 KIAS DESDE D-12 MAX APPROACH SPEED 180 KIAS FROM D-12 GDL

ALT, ELEV, HGT: FT

DIST: NM."=; 10000 s )
BRG: MAG GND R CREREN
VAR 6°E . Lo
e :
a e 8
/o A
MSA 25 NM
VOR/DME/GDL
=
\Qa&,%q'r’
-084°—~
UADALAJARA- ':'I
VOR/DME 117.3 el /
7
080x~ L
N
%
Q
ESCALA scae 1:275,000
0 5 NM
| | | | | |
‘ T T T T T T T
0 5 10 KM
s T Ry
9000 <271° VORDME g0
400 | (3990) i1 (3990
(3390) :
| @790 | FAF |
14N | I 2190) | D01 |
| >
DER/RIGHT | I | 550 Y 10 MAPT : -
o
I : I | 30 gy 5500 | L~
I | I : (490) r :
! l ! 1 | | THR ELEV 5010
0
GRADIENTE FAP-MAPT 4.1 5.24% ALTITUD MINIMA NM 51 4 3 B B
DESCENSO GS (KTS) 80 100 120 140 160 180 200 SEGUN DISTANCIA .
RATE FT /MIN 425 531 637 743 849 955 1062 N RCCORAING T6 - 6400 6008 5690 : :
DESCENT MIN : SEC 3:51 3:05 2:34 2:12 1:55 1:43 1:32 DISTANCE (1390) (998) (680)
l:t DIRECTO srraicHT-IN CIRCULANDO ¢irerive
© OCA (OCH) / MDA (MDH) 5500 (490) OCA (OCH) / MDA (MDH)
A 5540 (527) - 1 (1600 M)
1 1 (1600 M)
B 5780 (767) = 1 (1600 M)
C 6490 (1477) - 3 (4800 M)
™~ 1 3/8 (2300 M)
D 6510 (1497) - 3 (4800 M)
11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24 MMGL IAC-4

SICT - AFAC - SENEAM




CAMBIOS: DESIGNADOR RWY, CARTA; FRUSTRADA; ALTITUD; MINIMOS; FREQ

CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS (IAC)
INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC)

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

RNP RWY 11R

TWR
118.1

APP
119.3, 120.8, 128.9

ATIS
127.9

SMC
121.9

EMERG
121.5

AD ELEV 5013 FT

INSTRUCCIONES DEL ATC.

APCH FRUSTRADA: ASCIENDA EN CURSO 108° HASTA RW29L, Y PROSIGA EN APROXIMACION FRUSTRADA HASTA DATSO Y CONTINUE DE ACUERDO A

MISSED APCH: CLIMB ON COURSE 108° TO RW29L, AND PROCEED ON MISSED APPROACH TRACK TO DATSO AND CONTINUE ACCORDING ATC INSTRUCTIONS.

RMK: -GNSS REQUERIDO GNSS REQUIRED

ALT, ELEV, HGT/FT

g’{?SGT;' A’\/’,’/\‘{’G $ oxasn
VAR 6° E
IAF 0\ b
OLAVA
11000
190 KIAS MAX s
708,
RNP APCH
A MSA 25 NM
1\ VOR/DME/GDL
$
5
IAF
Wed
190 KIASMAX %
%,
‘\
“\ :Q’GLEAO
68:1.' 2819’_. LAGUNA DE CHAPALA ’,/’
------- LY
_________ il ESCALA scaie 1:430,000
[T o 0 5 NM
........... .q}‘g\ 0 5 10 KM
e
GL532
IF
ALTURAS REFERIDAS AL THR RWY 11R
TA 18500 9400 GL620 | HEIGHTS RELATED TO THR RWY 11R |
(4390) |
| FAF
| 8200 GL623
| (3190) | 6400
| | GL622 (13r90)
I I (2290) | I MAPT
I I | | 530 RW11R
! ' | R ! >
| | | | 108° -
| | | | | -~
1 49 1 3 L 42 THR ELEV 5010
0
GRADIENTE FAF-THR 4.2 5.2% ALTITUD MINIMA NM 4 3 2 - -
DESCENSO | GS (KTS) 80 100 120 140 160 180 200 SEGUN DISTANCIA
RATE FT /MIN 423 529 635 741 847 953 1059 ACCORDING TO - 6340 6020 5700 : )
DESCENT MIN : SEC 3:09 2:31 2:06 1:48 1:35 1:24 1:16 DISTANCE (1330) (1010) (690)
l:t LNAV / VNAV LNAV / VNAV LNAV LNAV CIRCULANDO ¢cirene
o COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT
DA (0H) 5300 (290) pA (0H) 5300 (290) OCA (OCH) / MDA (MDH) 5460 (450) | 0cA (OCH) / MDA (MDH) 5460 (450) OCA (OCH) / MDA (MDH)
A 5540 (527) - 1 (1600 M)
— 1/2 (800 M) 1 (1600 M)
B 5780 (767) - 1 (1600 M)
— 1/2 (800 M) 1 (1600 M)
C 6490 (1477) - 3 (4800 M)
— 7/8 (1400 M) 1 3/8 (2100 M)
D 6510 (1497) - 3 (4800 M)

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24

SICT - AFAC - SENEAM

MMGL IAC-5




| AIP DE MEXICO MMGL-IAC-5-1

TABLA DE CODIFICACION DEL PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS (RNP) PISTA 11R
RUNWAY 11R (RNP) INSTRUMENT APPROACH PROCEDURE CODING TABLE

IAF DULNO
Descriptor Identificador il " " " ‘e e oo
Nimero de de de punto de Curso / derrota Varla’u‘on Distancia Dlrec.cno.n Altitud / Velocidad | VPA(°) ESPECIfICaC-I?n
. 3 . . Sobrevuelo Magnética / / del Viraje . de Navegacién /
serie / Serial | trayectoria / recorrido / Course / Track L . Altitude / Speed / TCH o
) / Fly Over N o Magnetic Distance / Turn Navigation
Number Path Waypoint MAG ('T) variation (°) (NM) direction (1) (kTS) (FT) Specification
terminator dentifi
10 IF DULNO - @11000 -190 RNP APCH
20 TF GL620 - 198 (204) 6 5 +9400 RNP APCH
30 TF GL621 - 108 (113.9) 6 4.9 +8200 RNP APCH
40 TF GL622 - 108 (114) 6 3 +7300 RNP APCH
50 TF GL623 - 108 (114) 6 3 +6400 -160 RNP APCH
60 TF RW11R Y 108 (114) 6 4.2 - 3 (60) | RNPAPCH
70 TF RW29L - 108 (114) 6 2.2 - RNP APCH
80 TF GL640 - 140 (145.5) 6 15 - RNP APCH
90 TF GL532 - 219 (224.8) 6 7.2 - RNP APCH
100 TF GL641 - 281 (286.7) 6 12.9 - RNP APCH
110 TF DATSO - 325(331.4) 6 18.4 @11000 -190 RNP APCH
IAF DATSO
. Descriptor Identificador Curso / Variacion N N . " e o
Nume‘ro de de de punto de derrota Magnética Distancia Dlrec.clo.n Altitud / | Velocidad | VPA(°) Especlflcau‘o’n
serie / " . Sobrevuelo ) / del Viraje . de Navegacion
) trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed / TCH o
Serial . / Fly Over o g Distance / Turn / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation . . (FT) (KTS) (FT) PPN
Number h e o o (NM) direction Specification
terminator Identifier (°T) (°)
10 IF DATSO - @11000 -190 RNP APCH
20 TF GL620 - 018 (024) 6 5 +9400 RNP APCH
30 TF GL621 - 108 (113.9) 6 4.9 +8200 RNP APCH
40 TF GL622 - 108 (114) 6 3 +7300 RNP APCH
50 TF GL623 - 108 (114) 6 3 +6400 -160 RNP APCH
60 TF RW11R Y 108 (114) 6 4.2 - 3 (60) | RNPAPCH
70 TF RW29L - 108 (114) 6 2.2 - RNP APCH
80 TF GL640 - 140 (145.5) 6 15 - RNP APCH
90 TF GL532 - 219 (224.8) 6 7.2 - RNP APCH
100 TF GL641 - 281 (286.7) 6 12.9 - RNP APCH
110 TF DATSO - 325 (331.4) 6 18.4 @11000 -190 RNP APCH
IAF OLAVA
. Descriptor Identificador Curso / Variacion . . . " se e
Nume‘ro de de de punto de derrota Magnética Distancia Dlrec‘t:lo.n Altitud / | Velocidad | VPA (°) EsPeuflcac'.o,n
serie / . N Sobrevuelo . / del Viraje N de Navegacién
. trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed / TCH L
Serial . / Fly Over o e Distance / Turn / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation s (FT) (KTS) (FT) e s
Number N e o o (NM) direction Specification
ter Identifier (°T) (°)
10 IF OLAVA - @11000 -190 RNP APCH
20 TF GL620 - 108 (114) 6 5 +9400 RNP APCH
30 TF GL621 - 108 (113.9) 6 4.9 +8200 RNP APCH
40 TF GL622 - 108 (114) 6 3 +7300 RNP APCH
50 TF GL623 - 108 (114) 6 3 +6400 -160 RNP APCH
60 TF RW11R Y 108 (114) 6 4.2 - 3 (60) | RNPAPCH
70 TF RW29L - 108 (114) 6 2.2 - RNP APCH
80 TF GL640 - 140 (145.5) 6 15 - RNP APCH
90 TF GL532 - 219 (224.8) 6 7.2 - RNP APCH
100 TF GL641 - 281 (286.7) 6 12.9 - RNP APCH
110 TF DATSO - 325 (331.4) 6 18.4 @11000 -190 RNP APCH

SICT-AFAC-SENEAM 11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24



| AIP DE MEXICO

MMGL-IAC-5-2

COORDENADAS DE LOS PUNTOS DE RECORRIDO

WAYPOINT COORDINATES
Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates
20°33'16.9"N 20°34'39.8"N
DATSO GL622
103°36'28.6"W 103°26'39.4"W
20°42'26.9"N 20°33'26.3"N
DULNO GL623
103°32'08.1"W 103°23'44.1"W
G532 20°13'20.6"N GL640 20°18'27.6"N
103°13'56.4"W 103°8'33.3"W
20°39'54.5"N 20°17'03.9"N
OLAVA GL641
103°39'10.6"W 103°27'06.1"W
61620 20°37'51.9"N RW11R 20°31'43.6"N
103°34'18.4"W 103°19'39.7"W
20°35'53.2"N 20°30'50.7""N
GL621 RW29L
103°29'34.6"W 103°17'33.6"W



CAMBIOS: DESIGNADOR RWY, CARTA; MINIMOS; FREQ

CARTA DE APROXIMACION GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)
POR INSTRUMENTOS (IAC)

INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC) ILS Z OR LOC Z RWY 29L
TWR APP ATIS SMC EMERG
1181 119.3, 120.8, 128.9 127.9 121.9 121.5 AD ELEV 5013 FT

APCH FRUSTRADA: ASCIENDAEN RADIAL 288° HASTA D-8, EFECTUE VIRAJE DE GOTA ALA DERECHA DENTRO DE 10 NM HACIAEL VOR/DME/GDL, HASTA LA
ALTITUD MINIMA DE ESPERA.
MISSED APCH: CLIMB VIA GDL VOR R-288° TO D-8, THEN TURN RIGHT WITHIN 10 NM TO VOR/DME/GDL AT MINIMUM HOLDING ALTITUDE.

RMK: - DME/ILS UTILIZABLE CON MARCACION DME UNICAMENTE PARAAERONAVES CON INSTRUMENTOS QUE PERMITAN OBTENER PRECISION DE 0.2 NM ILS DME USABLE
WITH DME EQUIPPED AIRCRAFT WITH ACCURATE INSTRUMENT READING WITHIN 0.2 NM
- VELOCIDAD MAXIMA DE APROXIMACION 180 KIAS DESDE D-12 MAX APPROACH SPEED 180 KIAS FROM D-12 GDL
- VOR/DME REQUERIDO VOR/DME REQUIRED

ALT, ELEV, HGT: FT,
DIST: NM
BRG: MAG
VAR 6° E
l"l ‘\\\‘
[} .
! N
. “\
N MSA 25 NM
VOR/DME/GDL
O
5
g
UADALAJARA S
. VOR/DME 117.3 o2
6824 GDL =% y /\
203124N 1031842W. 7986 [«
§
©
&
OQ,
ESCALA soue 1:275,000 0go
0 5 NM
| | | | | |
‘ T T T T T T T T
0 5 10 KM
97:4
@ 8333
ALTURAS REFERIDAS AL TDZ RWY 29L
TA 18500 \/OIRA/SME g’éﬁ HEIGHTS RELATED TO TDZ RWY 29L
9000 11 Anmo 9000
(3990) T I23 ;
! FAP
! GP 6200 (1190) D-
: DA (DH) %“é 'ggt G | @190 !
i| &P 5310 (300) - | | : 16 NM
~ || D-11GDL o
~— : ‘7'% : : IZQ/ILEFT
TCH 69 : | : |
TDZ ELEV 5010 1 ! 1 !
0.77 377
GRADIENTE FAP-THR 3.77 4.89% (2.8°) ALTITUD MINIMA NM 4 3 2 B B
pESeENso | GS (KTS) 80 100 120 140 160 180 200 SEGUN DISTANCIA
RATE FT /MIN 396 495 594 693 792 892 991 ACCORDING TO - 6200 5903 5606 : )
DESCENT MIN : SEC 2:50 2:16 1:53 1:37 1:25 1:15 1:07 DISTANCE (1190) (893) (596)
- CAT | CAT | LOC L
< COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT CIRCULANDO cirering
(8]
pA (oH) 5310 (300) pA (oH) 5310 (300) OCA (OCH) / MDA (MDH) 5420 (410) | ocA (ocH) / MDA (MDH) 5420 (a10) OCA (OCH) / MDA (MDH)
A 5540 (527) - 1 (1600 M)
— 3/4 (1200 M) 1 (1600 M)
B 5780 (767) - 1 (1600 M)
— 3/4 (1200 M) 1 (1600 M)
C 6490 (1477) - 3 (4800 M)
— 1 (1600 M) 1 1/4 (2000 M)
D 6510 (1497) - 3 (4800 M)

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24 SICT - AFAG - SENEAM MMGL IAC-6




CAMBIOS: DESIGNADOR RWY, CARTA; MINIMOS; FREQ

CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS (IAC)

INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC)

ILSY ORLOC Y RWY 29L

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

TWR
118.1

APP
119.3, 120.8, 128.9

ATIS
127.9

SMC
121.9

EMERG
121.5

AD ELEV 5013 FT

APCH FRUSTRADA: ASCIENDAEN RADIAL 288° HASTA D-8, EFECTUE VIRAJE DE GOTA ALA DERECHA DENTRO DE 10 NM HACIAEL VOR/DME/GDL, HASTA LA

ALTITUD MINIMA DE ESPERA.

MISSED APCH: CLIMB VIA GDL VOR R-288° TO D-8 THEN TURN RIGHT WITHIN 10 NM_TO VOR/DME/GDL AT MINIMUM HOLDING ALTITUDE.

RMK: -EN CASO DE FALLADEL DME EN CUALQUIER PUNTO DEL PROCEDIMIENTO MANTENGA ULTIMA ALTITUD Y PROSIGA A LA ESTACION DE ACUERDO CON
INSTRUCCIONES DEL ATC IN CASE OF DME FAILURE AT ANY POINT DURING THIS PROCEDURE MAINTAIN LAST ALTITUDE AND PROCEED TO THE STATION ACORDING TO ATC INSTRUCTIONS
- DME/ILS UTILIZABLE CON MARCACION DME UNICAMENTE PARAAERONAVES CON INSTRUMENTOS QUE PERMITAN OBTENER PRECISION DE 0.2 NM /LS DME USABLE

WITH DME EQUIPPED AIRCRAFT WITH ACCURATE INSTRUMENT READING WITHIN 0.2 NM
- VELOCIDAD MAXIMA DE APROXIMACION 180 KIAS DESDE D-12 MAX APPROACH SPEED 180 KIAS FROM D-12 GDL
- VOR/DME REQUERIDO VOR/DME REQUIRED

BJX 115.8

MLM 114.6

TUZAS

| AGU 113.6 SLP 117.2
ALT, ELEV, HGT: FT LR &
DIST: NM N
BRG: MAG s &
VAR 6° E i S S
O %)
@
4
10, "
..... o, %
7 5
s ZAPOPAN ¢ %
e VOR/DME 113.4 o7 N [k
oS Q,,g, Q)/ P
. ..;. 204459N 1032754W / '74%‘
o 57 %
> e
MSA 25 NM [ermmaa, 2, L
VOR/DME/GDL ne®
H oz
H \ 9628
. orsoe) N ®, oy 1 ?;3?“
7480 . _Q6%
Nl
§ g
% >
Q
caie ~
&
@
UADALAJARA-
VOR/DME 11 B
203124N 1031842W
T107°3 Wi,
ugg,
97:4
\
A P
8333 %‘:ﬂ
! A
ESCALA soue 1:550,000 3 K2
0 5 NM ;‘ . Yogy
0 5 10 KM \3
anco [ARCIES WS \v‘.‘ b
11000 0,'&$ < S
2 % e)u\ LAGUNA DE CHAPALA
DTBF \)%oA P 1,0""‘)
oo 3
) S 0
COL 117.7 ZIH113.8 UPN 114.2
ALTURAS REFERIDAS AL TDZ RWY 29L
TA 18500 HEIGHTS RELATED TO TDZ RWY 29L
VOR/DME
FAP B2
GP 6200 (1190) D
D-4 IGDL G
DA (DH) |
GP 5310 (300) D-5 GDL |
~ D-11GDL : o |
-~ | “‘)_% |
TCH 69 : I :
TDZ ELEV 5010 | ! |
0.77 377
GRADIENTE FAP-THR 3.77 4.89% (2.8°) ALTITUD MINIMA NM 4 3 2 B B
DESCENSO | GS (KTS) 80 100 120 140 160 180 200 SEGUN DISTANCIA
RATE FT /MIN 396 495 594 693 792 892 991 ACCORDING TO - 6200 5903 5606 : )
DESCENT MIN : SEC 2:50 2:16 1:53 1:37 1:25 1:15 1:07 DISTANCE (1190) (893) (596)
= CAT | CAT | LOC LOC
< COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT CIRCULANDO cirering
(&]
pA (oH) 5310 (300) pA (oH) 5310 (300) OCA (OCH) / MDA (MDH) 5420 (410) | ocA (ocH) / MDA (MDH) 5420 (a10) OCA (OCH) / MDA (MDH)
A 5540 (527) - 1 (1600 M)
— 3/4 (1200 M) 1 (1600 M)
B 5780 (767) - 1 (1600 M)
— 3/4 (1200 M) 1 (1600 M)
C 6490 (1477) - 3 (4800 M)
— 1 (1600 M) 1 1/4 (2000 M)
D 6510 (1497) - 3 (4800 M)
11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24 MMGL IAC-7

SICT - AFAC - SENEAM




CAMBIOS: DESIGNADOR RWY, CARTA; ALTITUD; FRUSTRADA; MINIMOS; FREQ

CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS (IAC)
INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC)

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

ILS X OR LOC X RWY 29L

TWR APP
118.1 119.3, 120.8, 128.9

ATIS
127.9

SMC
121.9

EMERG

1215 AD ELEV 5013 FT

INSTRUCCIONES DEL ATC.

APCH FRUSTRADA: ASCIENDA EN CURSO 288° HASTA RW11R Y PROSIGA EN APROXIMACION FRUSTRADA HASTA SEKIS Y CONTINUE DE ACUERDO A

MISSED APCH: CLIMB ON TRACK 288° TO RW11R, AND PROCEED ON THE MISSED APPROACH TO SEKIS AND CONTINUE ATC INSTRUCTIONS.

RMK: - GNSS REQUERIDO GNSS REQUIRED

- VOR/DME REQUERIDO VOR/DME REQUIRED

- RNAV 1 REQUERIDO PARA TRANSICION Y APP FRUSTRADA FOR TRANSITION AND MISSED APP RNAV 1S REQUIRED

ALT, ELEV, HGT: FT

DIST:'NM .
BRG::MAG o752
VAR 6° E
RW11R
MSA 25 NM o
P VOR/DME/GDL 0000
B 190 KIAS MAX
‘ 3
< e
GL983 ;L\
Glogds - 5ot el >
$260°-=-""77 880
& 7700 ¢
/; 160 KIAS MAX
s
a» pLADE
6985 ) 9000
11000 ° 190 KIAS MAX
. 2
AN . D)
>
Y
\\ 1AF
S o - > SEKIS
N .- 08 11000
z. el 190 KIAS MAX
%, e
Do
Glogs | TTmmeail PUTT g e
I ™====eel___ T
_______ 093¢ s -
GL987
LAGUNA DE CHAPALA
ESCALA scaie 1:365,000
0 5 NM
| | | | | |
‘ T T T T T T T T T ‘
0 5 10 KM
ALTURAS REFERIDAS AL TDZ RWY 29L
TA 18500 FAP GLISSO | HEIGHTS RELATED TO TDZ RWY 29L
GL981 ]
D-9 IGDL |
Loc GP 77o<|) (2690) 8700
DJ‘-ﬂ"ﬁ')-o 7750 I (3690)
DA (DH) | 8200 = (2690) '
D-11GDL | (1390) [ (2690 :
N GP 5310 (300) ol |
-~ SN~ I 5 | !
~< ~ | |
TCH 69 ~ |
~ =2 | | |
TDZ ELEV 5010 > 37 X 44 L 5 |
0.8
GRADIENTE FAP-THR 8.8 4.9% (2.8°) ALTITUD MINIMA NM 8 7 6 5 4 3 2 1
DESCENSO | GS (KTS) 80 100 120 140 160 180 200 SEGUN DISTANCIA
RATE FT7MIN 397 296 595 594 794 393 992 MINIMUM ALTITUDE o | 7460 | 7160 | 6870 | 6570 | 6270 | 5970 | 5680 | 5380
DESCENT MIN : SEC 6:36 17 4:24 3:46 3:18 2:56 2:38 DISTANCE (2450)|(2150)|(1860)|(1560)|(1260)| (960) | (670) | (370)
- CAT | CAT | LOC LOC
< COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT CIRCULANDO cirering
(&]
pA (oH) 5310 (300) pA (oH) 5310 (300) OCA (OCH) / MDA (MDH) 5420 (410) | ocA (ocH) / MDA (MDH) 5420 (a10) OCA (OCH) / MDA (MDH)
A 5540 (527) - 1 (1600 M)
— 1 (1600 M) 3/4 (1200 M) 1 (1600 M)
B 5780 (767) - 1 (1600 M)
7 1/2 (800 M)
C 6490 (1477) - 3 (4800 M)
— 7/8 (1400 M) 1 (1600 M) 1 1/4 (2000 M)
D 6510 (1497) - 3 (4800 M)

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24

SICT - AFAC - SENEAM

MMGL IAC-8




| AIP DE MEXICO MMGL-IAC-8-1

TABLA DE CODIFICACION DEL PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS (ILS) PISTA 29L
RUNWAY 29L (ILS) INSTRUMENT APPROACH PROCEDURE CODING TABLE
IAF APRIM
N Descriptor | Identificador Curso / Variacién Distanci Di e E ificacié
ume.ro de de punto de derrota Magnética istancia |rec‘c|o.n Altitud / | Velocidad o speci |caCI.o’n
de serie / N . Sobrevuelo ) / del Viraje . VPA(°)/ | de Navegacién
. trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed o
Serial . / Fly Over o g Distance / Turn TCH (FT) / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation " N (FT) (KTS) N
Number N e o o (NM) direction Specification
ter Identifier (°T) (°)
10 IF APRIM - @10000 -190 RNAV 1
20 TF GL980 - 198 (204.1) 6 6 +8700 RNAV 1
30 TF GL981 - 288 (294.1) 6 5 @7700 -160 RNAV 1
40 TF RW29L Y 288 (294.1) 6 8.8 - 2.8 (69) ILS
50 CF RW11R - 288 (294) 6 - - RNAV 1
60 TF GL983 - 217(223.4) 6 5.8 RNAV 1
70 TF GL984 - 260 (265.9) 6 7 RNAV 1
80 TF GL985 - 223 (228.8) 6 5.9 @11000 RNAV 1
90 TF GL986 - 139 (145.2) 6 7.2 RNAV 1
100 TF GL987 - 093 (099.4) 6 11.8 RNAV 1
110 TF SEKIS - 067 (072.9) 6 11.9 @11000 -190 RNAV 1
IAF PLADE
Numero Descriptor | Identificador Curso / Variacién Distancia | Direccién Especificacion
. de de punto de derrota Magnética . Altitud / | Velocidad o o
de serie / . . Sobrevuelo . / del Viraje . VPA (°)/ | de Navegacién
. trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed o
Serial . / Fly Over o g Distance / Turn TCH (FT) / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation . . (FT) (KTS) N
Number N . o o (NM) direction Specification
ter Identifier (°T) (°)
10 IF PLADE - @9000 -190 RNAV 1
20 TF GL980 - 288 (294) 6 3.2 +8700 RNAV 1
30 TF GL981 - 288 (294.1) 6 5 @7700 -160 RNAV 1
40 TF RW29L Y 288 (294.1) 6 8.8 - 2.8 (69) ILS
50 CF RW11R - 288 (294) 6 - - RNAV 1
60 TF GL983 - 217 (223.4) 6 5.8 RNAV 1
70 TF GL984 - 260 (265.9) 6 7 RNAV 1
80 TF GL985 - 223 (228.8) 6 5.9 @11000 RNAV 1
90 TF GL986 - 139 (145.2) 6 7.2 RNAV 1
100 TF GL987 - 093 (099.4) 6 11.8 RNAV 1
110 TF SEKIS - 067 (072.9) 6 11.9 @11000 -190 RNAV 1
IAF SEKIS
Ndmero Descriptor Identificador Curso / Variacién Distancia | Direccién Especificacion
. de de punto de derrota Magnética L Altitud / | Velocidad o P ..
de serie / . N Sobrevuelo ) / del Viraje . VPA(°)/ | de Navegacién
. trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed o
Serial . / Fly Over o A Distance / Turn TCH (FT) / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation s (FT) (KTS) i
Number . . o o (Nm) direction Specification
terminator Identifier (°T) (°)
10 IF SEKIS - @11000 -190 RNAV 1
20 TF GL980 - 018 (024.1) 6 7 +8700 RNAV 1
30 TF GL981 - 288 (294.1) 6 5 @7700 -160 RNAV 1
40 TF RW29L Y 288 (294.1) 6 8.8 - 2.8 (69) ILS
50 CF RW11R - 288 (294) 6 - - RNAV 1
60 TF GL983 - 217 (223.4) 6 5.8 RNAV 1
70 TF GL984 - 260 (265.9) 6 7 RNAV 1
80 TF GL985 - 223 (228.8) 6 5.9 @11000 RNAV 1
90 TF GL986 - 139 (145.2) 6 7.2 RNAV 1
100 TF GL987 - 093 (099.4) 6 11.8 RNAV 1
110 TF SEKIS - 067 (072.9) 6 11.9 @11000 -190 RNAV 1

SICT-AFAC-SENEAM 11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24



| AIP DE MEXICO

MMGL-IAC-8-2

COORDENADAS DE LOS PUNTOS DE RECORRIDO

WAYPOINT COORDINATES
Punto de recorrido / Waypoi Coordenadas / Coordi Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates
20°30'41.3"N 20°23'7.1"N
APRIM GL985
103°01'31.0"W 103°36'00.2"W
SEKIS 20°18'46.7"N 6L986 20°17'13.1"N
103°07'10.3"W 103°31'39.5"W
20°25'11.5"N 20°15'16.9"N
GL980 GL987
103°04'07.7"W 103°19'15.4"W
GLos1 20°27'14.4"N PLADE 20°23'53.3"N
103°08'59.3"W 103°01'01.6"W
20°27'29.2"N 20°31'43.6"N
GL983 RW11R
103°23'55.1"W 103°19'39.7"W
6L984 20°26'59.3"N RW20L 20°30'50.7"N
103°31'18.6"W 103°17'33.6"W



CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS (IAC)
INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC)

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

VOR RWY 29L/R

CAMBIOS: DESIGNADOR RWY, CARTA; MINIMOS; FREQ

TWR APP ATIS SMC EMERG
118.1 119.3, 120.8, 128.9 127.9 121.9 1215 AD ELEV 5013 FT
APCH FRUSTRADA: ASCIENDAEN RADIAL 288° HASTA D-8, EFECTUE VIRAJE DE GOTA ALA DERECHA DENTRO DE 10 NM HACIAEL VOR/DME/GDL, HASTA LA ALTITUD
MINIMA DE ESPERA.
MISSED APCH: CLIMB VIA GDL VOR R-288° TO D-8, THEN TURN RIGHT WITHIN 10 NM TO VOR/DME/GDL AT MINIMUM HOLDING ALTITUDE.
RMK: - VELOCIDAD MAXIMA DE APROXIMACION 180 KIAS DESDE D-12 MAX APPROACH SPEED 180 KIAS FROM D-12 GDL
- DME REQUERIDO DME REQUIRED
ALT, ELEV, HGT: FT
DIST: NM
BRG: MAG
VAR 6° E
|
6759 “‘ MSA 25 NM
VOR/DME/GDL
g3 ‘238&
& VOR/DME 117.3
GDL =% /\
203124N 1031842W. 7986 [«
2
Q
o
ESCALA scae 1:275,000 7083
0‘ L L L L
‘ T T T T T T T
0 5
® 9744
©8333
ALTURAS REFERIDAS AL THR RWY 29L
TA 18500 OIA/F D-14 HEIGHTS RELATED TO THR RWY 29L
o000 VORIDME 233 9000
(3992)
|
5’55 | (3192) |
~ MAPT ' I ' | 16 NM
| IZQ/ILEFT
~~ D.1|.2 %?;3'( (1192) | | |
5500 AP | I | I
| (492 | : | :
THR ELEV 5008 1 L 1 L
0 THR
GRADIENTE FAP-MAPT 3.8 4.87% ALTITUD MINIMA NM 5 4 3
DESCENSO | GS (KTS) 80 100 120 140 160 180 200 SEGUN DISTANCIA
RATE FT / MIN 394 493 592 690 789 887 986 ACCORDING TO - 6200 5904 5608 : )
DESCENT MIN : SEC 2:51 2:17 1:54 1:38 1:26 1:16 1:08 DISTANCE (1192) (896) (600)
l:t DIRECTO srraicHT-IN CIRCULANDO ¢jreinve
o OCA (OCH) / MDA (MDH) 5500 (192) OCA (OCH) / MDA (MDH)
A 5540 (527) - 1 (1600 M)
— 1 (1600 M)
B 5780 (767) = 1 (1600 M)
C 6490 (1477) - 3 (4800 M)
— 1 3/8 (2300 M)
D 6510 (1497) - 3 (4800 M)
11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24 MMGL IAC-9

SICT - AFAC - SENEAM




CAMBIOS: DESIGNADOR RWY, CARTA; ALTITUD; FRUSTRADA; MINIMOS; FREQ

CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS (IAC)
INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC)

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

RNP RWY 29L

TWR APP
118.1 119.3, 120.8, 128.9

ATIS
127.9

SMC
121.9

EMERG

1215 AD ELEV 5013 FT

APCH FRUSTRADA: ASCIENDA EN CURSO 288° HASTA RW11R Y PROSIGA EN APROXIMACION FRUSTRADA HASTA SEKIS Y CONTINUE DE ACUERDO A
INSTRUCCIONES DEL ATC.
MISSED APCH: CLIMB ON COURSE 288° TO RW11R, AND PROCEED ON MISSED APPROACH TRACK TO SEKIS AND CONTINUE ACCORDING ATC INSTRUCTIONS.

RMK: -GNSS REQUERIDO GNSS REQUIRED

ALT, ELEV, HGT: FT: /\
DIST: NM X 1\
BRG: MAG o750
VAR 6° E
RNP APCH
RW11R
MSA 25 NM 1AF
VOR/DME/GDL el
& 10000
'? 190 KIAS MAX]
R
L,
.
L,
f"c)g
0t 28,
8o,
i o
;1,'1:5 1AF
, PLADE
6985 3000
11000 "% 190 KIAS MAX
.
. .
. o744 7743 ©
‘\
X . .
Sy, @ 2
\‘ ()
% IAF
AN o «<C> SEKIS
S .06l 11000
7. - 190 KIAS MAX
o, Ptias
Doeeene .
GL986 T PPttt
g ==~ m—— __.-"'
TTTmesi0930, -
- ESCALA scae 1:365,000
0 5 NM
LAGUNA DE CHAPALA } T \‘ T \‘ T 1 T . L . ‘\ |
0 5 10 KM
ALTURAS REFERIDAS AL THR RWY 29L
TA 18500 IF HEIGHTS RELATED TO THR RWY 29L
FAF GL980
GL981 I 8700

(3692)
(2692)

|
|
|
|
-~ |
|
|
L

THR ELEV 5008

GRADIENTE GL982-THR 4.4 5.0% ALTITUD MINIMA NM 4 3 2 - -
pESCENsO | GS (KTS) 80 100 120 140 160 180 200 SEGUN DISTANCIA
RATE FT/ MIN 405 506 607 708 809 910 101 N CoRbIe 16" - 6280 5980 5670 . .
DESCENT MIN : SEC 3:18 2:38 2:12 1:53 1:39 1:28 1:19 DISTANCE (1272) (972) (662)
= LNAV / VNAV LNAV / VNAV LNAV LNAV CIRCULANDO c¢ireume
g COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT
DA (DH) 5420 (410) DA (DH) 5420 (410) 0CA (0CH) / MDA (MDH) 5500 (492) | 0cA (O0CH) / MDA (MDH) 5500 (492) OCA (OCH) / MDA (MDH)
A 5540 (527) - 1 (1600 M)
— 1/2 (800 M) 1/2 (800 M) 1 (1600 M)
B 5780 (767) - 1 (1600 M)
1 1/8 (1800 M)
C 6490 (1477) - 3 (4800 M)
— 3/4 (1200 M) 1 (1500 M) 1 3/8 (2300 M)
D 6510 (1497) - 3 (4800 M)

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24

SICT - AFAC - SENEAM

MMGL IAC-10




| AIP DE MEXICO MMGL-IAC-10-1

TABLA DE CODIFICACION DEL PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS (RNP) PISTA 29L
RUNWAY 29L (RNP) INSTRUMENT APPROACH PROCEDURE CODING TABLE

IAF APRIM
Nimero Descriptor | Identificador Curso / Variacién Distancia | Direccién Especificacion
Y . de de punto de derrota Magnética ' ! ! ) ! N Altitud / | Velocidad o pecti I. A
de serie / . ) Sobrevuelo ) / del Viraje . VPA(°)/ | de Navegacién
. trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed o
Serial . / Fly Over o o Distance / Turn TCH (FT) | / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation . . (FT) (KTS) N
Number . o o o (NM) direction Specification
ter Identifier (°T) (°)
10 IF APRIM - @10000 -190 RNP APCH
20 TF GL980 - 198 (204.1) 6 +8700 RNP APCH
30 TF GL981 - 288 (294.1) 6 5 +7700 -160 RNP APCH
40 TF GL982 - 288 (294.1) 6 4.4 +6400 RNP APCH
50 TF RW29L Y 288 (294) 6 4.4 - 2.8 (69) RNP APCH
60 CF RW11R - 288 (294) 6 - - RNP APCH
70 TF GL983 - 217 (223.4) 6 5.8 RNP APCH
80 TF GL984 - 260 (265.9) 6 7 RNP APCH
90 TF GL985 - 223 (228.8) 6 5.9 @11000 RNP APCH
100 TF GL986 - 139 (145.2) 6 7.2 RNP APCH
110 TF GL987 - 093 (099.4) 6 11.8 RNP APCH
120 TF SEKIS - 067 (072.9) 6 11.9 @11000 -190 RNP APCH
IAF PLADE
N Descriptor | Identificador Curso / Variacién Distanci Di o E ificacié
ume‘ro de de punto de derrota Magnética istancia |rec‘c |o.n Altitud / | Velocidad o speci |caC|.o’n
de serie / . . Sobrevuelo N / del Viraje N VPA(°)/ | de Navegacién
. trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed L
Serial 3 / Fly Over o o Distance / Turn TCH (FT) | / Navigation
/ Path Waypoint Track °MAG variation s (FT) (KTS) e s
Number . e o o (NM) direction Specification
ter Identifier (°T) (°)
10 IF PLADE - @9000 -190 RNP APCH
20 TF GL980 - 288 (294) 6 3.2 +8700 RNP APCH
30 TF GL981 - 288 (294.1) 6 5 +7700 -160 RNP APCH
40 TF GL982 - 288 (294.1) 6 4.4 +6400 RNP APCH
50 TF RW29L Y 288 (294) 6 4.4 - 2.8 (69) RNP APCH
60 CF RW11R - 288 (294) 6 - - RNP APCH
70 TF GL983 - 217 (223.4) 6 5.8 RNP APCH
80 TF GL984 - 260 (265.9) 6 7 RNP APCH
90 TF GL985 - 223 (228.8) 6 5.9 @11000 RNP APCH
100 TF GL986 - 139 (145.2) 6 7.2 RNP APCH
110 TF GL987 - 093 (099.4) 6 11.8 RNP APCH
120 TF SEKIS - 067 (072.9) 6 11.9 @11000 -190 RNP APCH
IAF SEKIS
Numero Descriptor Identificador Curso / Variacién Distancia | Direccién Especificacion
. de de punto de derrota Magnética s Altitud / | Velocidad o e
de serie / . N Sobrevuelo 3 / del Viraje . VPA(°)/ | de Navegacion
. trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed L
Serial . / Fly Over N e Distance / Turn TCH (FT) / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation —— (FT) (KTS) e s
Number . ip o o (Nm) direction Specification
ter Identifier (°T) (°)
10 IF SEKIS - @11000 -190 RNP APCH
20 TF GL980 - 018 (024.1) 6 7 +8700 RNP APCH
30 TF GL981 - 288 (294.1) 6 5 +7700 -160 RNP APCH
40 TF GL982 - 288 (294.1) 6 4.4 +6400 RNP APCH
50 TF RW29L Y 288 (294) 6 4.4 - 2.8 (69) RNP APCH
60 CF RW11R - 288 (294) 6 - - RNP APCH
70 TF GL983 - 217 (223.4) 6 5.8 RNP APCH
80 TF GL984 - 260 (265.9) 6 7 RNP APCH
90 TF GL985 - 223 (228.8) 6 5.9 @11000 RNP APCH
100 TF GL986 - 139 (145.2) 6 7.2 RNP APCH
110 TF GL987 - 093 (099.4) 6 11.8 RNP APCH
120 TF SEKIS - 067 (072.9) 6 11.9 @11000 -190 RNP APCH

SICT-AFAC-SENEAM 11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24



| AIP DE MEXICO

MMGL-IAC-10-2

COORDENADAS DE LOS PUNTOS DE RECORRIDO

WAYPOINT COORDINATES
Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates
20°30'41.3"N 20°23'07.1"N
APRIM GL985
103°01'31.0"W 103°36'00.2"W
20°18'46.7"N 20°17'13.1"N
SEKIS GL986
103°07'10.3"W 103°31'39.5"W
20°25'11.5"N 20°15'16.9"N
GL980 GL987
103°04'07.7"W 103°19'15.4"W
20°27'14.4"N 20°23'53.3"N
GL981 PLADE
103°08'59.3"W 103°01'01.6"W
20°29'1.8"N 20°31'43.6"N
GL982 RW11R
103°13'14.5"W 103°19'39.7"W
20°27'29.2"N 20°30'50.6"N
GL983 RW29L
103°23'55.1"W 103°17'33.6"W
20°26'59.3"N
GL984
103°31'18.6"W



CAMBIOS: DESIGNADOR RWY, CARTA; MINIMOS, FREQ

CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS (IAC)
INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC)

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)
RADAR TAR/ SSR

RWY 11R/29L

TWR
118.1

119.3, 120.8, 128.9

APP

ATIS
127.9

SMC
121.9

EMERG
121.5

AD ELEV 5013 FT

ALTITUD MINIMA DE ESPERA.

APCH FRUSTRADA RWY 11: ASCIENDA EN RDL-108° HASTA D-8, EFECTUE VIRAJE DE GOTA ALA IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIAEL VOR/DME/GDL, EN RDL-084°
HASTA LAALTITUD MINIMA DE ESPERA.
MISSED APCH RWY 11: CLIMB VIA GDL VOR R-108° TO D-8, THEN TURN LEFT WITHIN 10 NM TO VOR/DME/GDL TO INTERCEPT INBOUND GDL VOR R-084° AT THE MINIMUM HOLDING ALTITUDE.

APCH FRUSTRADA RWY 29: ASCIENDAEN RDL-288° HASTA D-8, EFECTUE VIRAJE DE GOTA ALA DERECHA DENTRO DE 10 NM HACIAEL VOR/DME/GDL, HASTA LA

MISSED APCH RWY 29: CLIMB VIA GDL VOR R-288° TO D-8, THEN TURN RIGHT WITHIN 10 NM TO VOR/DME/GDL AT THE MINIMUM HOLDING ALTITUDE.

ALT, ELEV, HGT: FT

DIST: NM
BRG: MAG
VAR 6° E
6628A
. MSA 25 NM
6759 VOR/DME/GDL
UADALAJARA
S VOR/DME 117.3
GDL ==,
203124N 1031842W
ESCALA scae 1:225,000
0 5 NM
| | | | | |
I T T T T T T T 1
0 5 10 KM
TA 18500

FALLA DE RADIOCOMUNICACION / LOST COMMUNICATIONS

EN CASO DE PERDIDA DE COMUNICACIONES POR UN MINUTO DURANTE VECTORES A LA APROXIMACION FINAL O
30 SEGUNDOS EN ESTA ULTIMA, PROSIGA DIRECTO AL VOR/DME/GDL A LA ULTIMAALTITUD ASIGNADA A 9000 FT
LA QUE SEA MAYOR MANTENGA EN ESPERA CON VIRAJE A LA IZQUIERDA Y SINTONICE LA FRECUENCIA DE

EMERGENCIA 121.5 O FRECUENCIA DE TWR 118.1

IN CASE OF LOST COMMUNICATIONS FOR ONE MINUTE DURING VECTORS TO APPROACH OR 30 SECONDS ON FINAL,
PROCEED DIRECT TO VOR/DME/GDL AT THE LAST ASSIGNED ALTITUDE OR AT 9000 FT WHICHEVER IS HIGHER AND
ENTER THE HOLDING PATTERN, LEFT TURNS , AND TUNE IN EMERGENCY FREQ 121.5 OR TWR FREQ 118.1

TAR / SSR-11

SALS

OCA (OCH) / MDA (MDH) 5500 (490)

TAR / SSR-11

SIN SALS / SALS OUT

OCA (OCH) / MDA (MDH) 5500 (490)

TAR / SSR -29

ALS

OCA (OCH) / MDA (MDH) 5500 (492)

TAR / SSR -29

SINALS / ALS OUT

OCA (OCH) / MDA (MDH) 5500 (492)

CIRCULANDO ¢igrerive

OCA (OCH) / MDA (MDH)

3/4 (1200 M)

1 (1600 M)

3/4 (1200 M)

1 (1600 M)

5540 (527) - 1 (1600 M)

5780 (767) - 1 (1600 M)

1 (1600 M)

1 1/4 (2000 M)

1 (1600 M)

1 1/4 (2000 M)

6490 (1477) - 3 (4800 M)

0|0/ w|> CAT

1 1/4 (2000 M)

1 1/2 (2400 M)

1 1/4 (2000 M)

1 1/2 (2400 M)

6510 (1497) - 3 (4800 M)

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24

SICT - AFAC - SENEAM

MMGL IAC-11




CAMBIOS: CARTA NUEVA.

CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS (IAC)

INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC)

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

RNP RWY 11L

TWR APP ATIS SMC EMERG
1181 119.3, 120.8, 128.9 127.9 121.9 121.5 AD ELEV 5013 FT

APCH FRUSTRADA: ASCIENDA EN CURSO 108° HASTA RW29R, Y PROSIGA EN APROXIMACION FRUSTRADA HASTA DULNO Y CONTINUE DE ACUERDO A
INSTRUCCIONES DEL ATC.

MISSED APCH: CLIMB ON COURSE 108° TO RW29R, AND PROCEED ON MISSED APPROACH TRACK TO DULNO AND CONTINUE ACCORDING ATC INSTRUCTIONS.

RMK: -GNSS REQUERIDO GNSS REQUIRED

ALT, ELEV, HGT-FT
DIST: NM

BRG: MAG

VAR 6° E

MSA 25 NM
VOR/DME/GDL

2780

"""""""""""""""""""" RNP APCH

21,5 e

GL635

>

S
S
?
hd !
IAF io
DATSO i
11000
190 KIAS MAX ”’
160 KIAS MAX ."Q
GL634
68’24
ESCALA scaie 1:300,000
0 5 NM
| | | | | |
‘ T T T T T T T T ‘
0 5 10 KM
IF ALTURAS REFERIDAS AL THR RWY 11L
TA 18500 M GL630 HEIGHTS RELATED TO THR RWY 11L
(4390) |
| FAF
| — GL633
| (3190) | 6400
| | (1390)
I | | | MAPT
I : I )'c 530 RW11L
| | —— e 4
| [ | | 108° I -
| | | | |_ —
1 4.9 1 3 3 1 4.2 THR ELEV 5010
GRADIENTE FAF-THR 4.2 5.3% ALTITUD MINIMA NM 4.2 3 2
pESeENso | GS (KTS) 80 100 120 140 160 180 200 SEGUN DISTANCIA
RATE FT/MIN 425 532 638 744 851 957 1063 'ACCORDING TO e 6400 6020 5700 B B
DESCENT MIN : SEC 3:09 2:31 2:06 1:48 1:35 1:24 1:16 DISTANCE (1390) (1010) (690)
I:: LNAV / VNAV LNAV / VNAV LNAV LNAV CIRCULANDO gireine
o COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT
DA (0H) 5340 (330) DA (0H) 5340 (330) OCA (OCH) / MDA (MDH) 5460 (450) | 0cA (OCH) / MDA (MDH) 5460 (450) OCA (OCH) / MDA (MDH)
A 5540 (527) - 1 (1600 M)
— 1/2 (800 M) 1 (1600 M)
B 5780 (767) - 1 (1600 M)
— 1/2 (800 M) 1 (1600 M)
C 6490 (1477) - 3 (4800 M)
— 7/8 (1400 M) 1 3/8 (2100 M)
D 6510 (1497) - 3 (4800 M)

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24

SICT - AFAC - SENEAM MMGL IAC-12




AIP DE MEXICO MMGL-IAC-12-1

TABLA DE CODIFICACION DEL PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS (RNP) PISTA 11L
RUNWAY 11L (RNP) INSTRUMENT APPROACH PROCEDURE CODING TABLE

IAF DULNO
Descriptor Identificador il " N L e oo
Nimero de de de punto de Sob I Curso / derrota MVarla’ctllon/ DIStjﬂCIa glze\;clo.n Altitud / Velocidad | VPA(°) dEszecnflcachl?n/
serie / Serial | trayectoria / recorrido / oorevuelo Course / Track agne |c.a . el Viraje Altitude / Speed / TCH e av-ega-clon
) / Fly Over N o Magnetic Distance / Turn Navigation
Number Path Waypoint MAG ('T) variation (°) (NM) direction (1) (kTS) (FT) Specification
terminator dentifi
10 IF DULNO - @11000 -190 RNP APCH
20 TF GL630 - 198 (204) 6 4.9 +9400 RNP APCH
30 TF GL631 - 108 (113.9) 6 4.9 +8200 RNP APCH
40 TF GL632 - 108 (114) 6 3 +7300 RNP APCH
50 TF GL633 - 108 (114) 6 3 +6400 -160 RNP APCH
60 TF RW11L Y 108 (114) 6 4.2 - 3 (50) | RNPAPCH
70 TF RW29R - 108 (114) 6 1.9 - RNP APCH
80 TF GL634 - 078 (084.4) 6 6 - RNP APCH
90 TF GL635 - 008 (014.4) 6 5.6 - RNP APCH
100 TF DULNO - 278 (284.4) 6 215 @11000 | -190 RNP APCH
IAF DATSO
. Descriptor Identificador Curso / Variacion N N N ” g
Nume.ro de de de punto de derrota Magnética Distancia Dlrec.uo.n Altitud / | Velocidad | VPA(°) Especnflcau.o’n
serie / . . Sobrevuelo . / del Viraje 5 de Navegacion
. trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed / TCH o
Serial . / Fly Over o e Distance / Turn / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation " . (FT) (KTS) (FT) PP
Number . ie o o (Nm) direction Specification
terminator Identifier (°T) (°)
10 IF DATSO - @11000 -190 RNP APCH
20 TF GL630 - 018 (024) 6 5.1 +9400 RNP APCH
30 TF GL631 - 108 (113.9) 6 4.9 +8200 RNP APCH
40 TF GL632 - 108 (114) 6 3 +7300 RNP APCH
50 TF GL633 - 108 (114) 6 3 +6400 -160 RNP APCH
60 TF RW11L Y 108 (114) 6 4.2 - 3 (50) | RNPAPCH
70 TF RW29R - 108 (114) 6 1.9 - RNP APCH
80 TF GL634 - 078 (084.4) 6 6 - RNP APCH
90 TF GL635 - 008 (014.4) 6 5.6 - RNP APCH
100 TF DULNO - 278 (284.4) 6 215 @11000 | -190 RNP APCH
IAF OLAVA
. Descriptor Identificador Curso / Variacion . . . ” PP
Nume.ro de de de punto de derrota Magnética Distancia D"ec.c |o.n Altitud / | Velocidad | VPA(°) ESpec'f'cau.o,n
serie / . N Sobrevuelo A / del Viraje N de Navegacién
N trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed / TCH R
Serial . / Fly Over o e Distance / Turn / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation —— (FT) (KTS) (FT) e
Number ) o o " (NM) direction Specification
ter Identifier (°T) (°)
10 IF OLAVA - @11000 -190 RNP APCH
20 TF GL630 - 106 (112.4) 6 5 +9400 RNP APCH
30 TF GL631 - 108 (113.9) 6 4.9 +8200 RNP APCH
40 TF GL632 - 108 (114) 6 3 +7300 RNP APCH
50 TF GL633 - 108 (114) 6 3 +6400 -160 RNP APCH
60 TF RW11L Y 108 (114) 6 4.2 - 3 (50) | RNPAPCH
70 TF RW29R - 108 (114) 6 1.9 - RNP APCH
80 TF GL634 R 078 (084.4) 6 6 R RNP APCH
90 TF GL635 - 008 (014.4) 6 5.6 - RNP APCH
100 TF DULNO - 278 (284.4) 6 21.5 @11000 | -190 RNP APCH

SICT-AFAC-SENEAM 11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24




AIP DE MEXICO

MMGL-IAC-12-2

COORDENADAS DE LOS PUNTOS DE RECORRIDO

WAYPOINT COORDINATES
Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates
20°33'16.9"N 20°33'34.2"N
DATSO GL633
103°36'28.6"W 103°23'40.4"W
DULNO 20°42'26.9"N GLE34 20°31'40.0"N
103°32'08.1"W 103°11'25.6"W
20°39'54.5"N 20°37'6.3"N
OLAVA GL635
103°39'10.6"W 103°9'56.5"W
20°37'59.8"N 20°31'51.7"N
GL630 RW11L
103°34'14.7"W 103°19'36.0"W
20°36'1.1"N 20°31'4.8"N
GL631 RW29R
103°29'31.0"W 103°17'44.4"W
20°34'47.7"N
GL632
103°26'35.7"W

SICT-AFAC-SENEAM

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24




CAMBIOS: CARTA NUEVA.

CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS (IAC)
INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC)

GUADALAJARA /| MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA INTL (MMGL)

RNP RWY 29R

EMERG
121.5

TWR APP
118.1 119.3, 120.8, 128.9

ATIS
127.9

SMC
121.9

AD ELEV 5013 FT

MISSED APCH: TURN RIGHT TO GL993, AND PROCEED ON MISSED APPROACH TRACK TO APRIM AND CONTINUE ACCORDING ATC INSTRUCTIONS.

APCH FRUSTRADA: VIRE A LADERECHA HACIA GL993 Y PROSIGA EN APROXIMACION FRUSTRADA HASTA APRIM Y CONTINUE DE ACUERDO A INSTRUCCIONES DEL ATC.

RMK: - GNSS REQUERIDO GNSS REQUIRED
- ENAPROXIMACION FRUSTRADA VIRAR HASTA EL VOR/DME/GDL MISSED APPROACH TURN TO VOR/DME/GDL

ALT, ELEV, HGT: FT
DIST: NM
BRG: MAG 6L993
VAR 6° E &
I N
ss’zs ',»"" ~~~~~~~~~
~~~~~~~ MSA 25 NM
~~~~~~ VOR/DME/GDL
IAF
APRIM
10000
190 KIAS MAX
FAF
G991 S
7700 283,
160 KIAS MAX
IAF
PLADE
9000
RNP APCH 190 KIAS MAX
77-43
83;3
o
&
S::j\(ﬁs ESCALA scae 1:300,000
S 0 5 NM
11000 } ey ‘\ ‘
190 KIAS MAX LAGUNA DE CHAPALA o & 10 KM
ALTURAS REFERIDAS AL THR RWY 29R
TA 18500 IF | HEIGHTS RELATED TO THR RWY 29R
FAF GL990
GL991 I 8700

| 8700
I, 7700 (3697)
g° (2697)

|
) |
28 | |
-~ | |
| |
|
THR ELEV 5003 44 ! 5 I
GRADIENTE GL992-THR 4.7 4.8% ALTITUD MINIMA NM 47 4 3 2
DESCENSO GS (KTS) 80 100 120 140 160 180 200 sﬁﬁmﬁﬁ;ﬁ;ﬁﬁg?
RATE FT/MIN 390 488 586 683 781 878 976 'ACCORDING 70 FT 6430 6220 5930 5640
DESCENT MIN : SEC 3:27 2:46 2:18 1:58 1:43 1:32 1:23 DISTANCE (1427) (1217) (927) (637)
> LNAV / VNAV LNAV / VNAV LNAV LNAV CIRCULANDO omaime
o COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT COMPLETO / FULL SIN SALS / SALS OUT
DA (DH) 5420 (417) DA (DH) 5420 (417) 0CA (0CH) / MDA (MDH) 5500 (497) | ocA (0CH) / MDA (MDH) 5500 (497 OCA (OCH) / MDA (MDH)
A 5540 (527) - 1 (1600 M)
— 1/2 (800 M) 1/2 (800 M) 1 (1600 M)
B 11/8 (1900 m) 5780 (767) - 1 (1600 M)
C 6490 (1477) - 3 (4800 M)
— 3/4 (1200 M) 1 (1500 M) 1 3/8 (2300 M)
D 6510 (1497) - 3 (4800 M)

11-JUL-2024 AMDT AIRAC 07/24 SICT - AFAG . SENEAM

MMGL IAC-13




AIP DE MEXICO

MMGL-IAC-13-1

TABLA DE CODIFICACION DEL PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS (RNP) PISTA 29R

RUNWAY 29R (RNP) INSTRUMENT APPROACH PROCEDURE CODING TABLE

IAF APRIM
Nimero Descriptor | Identificador Curso / Variacion Distancia | Direccién Especificacién
. . de de punto de derrota Magnética ! ! ! ) ! N Altitud / | Velocidad o peciti I. A
de serie / N . Sobrevuelo ) / del Viraje . VPA (°)/ | de Navegacién
) trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed o
Serial . / Fly Over o g Distance / Turn TCH (FT) | / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation . . (FT) (KTS) e e
Number N . o o (NM) direction Specification
ter Identifier (°T) (°)
10 IF APRIM - @10000 -190 RNP APCH
20 TF GL990 - 198 (203.8) 6 5.9 +8700 RNP APCH
30 TF GL991 - 288 (294.1) 6 5 +7700 -160 RNP APCH
40 TF GL992 - 288 (294.1) 6 4.4 +6400 RNP APCH
50 TF RW29R Y 288 (294) 6 4.7 - 2.8 (55) RNP APCH
60 DF GL993 - - 6 - - RNP APCH
70 TF APRIM - 109 (114.7) 6 14.3 @10000 -190 RNP APCH
IAF PLADE
Nimero Descriptor | Identificador Curso / Variacion Distancia | Direccién Especificacién
Y . de de punto de derrota Magnética ' ! ! ) ! . Altitud / | Velocidad o pectti I. .
de serie / . . Sobrevuelo 3 / del Viraje . VPA (°)/ | de Navegacion
. trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed o
Serial . / Fly Over o o Distance / Turn TCH (FT) | / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation " N (FT) (KTS) N
Number . e o o (NM) direction Specification
terminator Identifier (°T) (°)
10 IF PLADE - @9000 -190 RNP APCH
20 TF GL990 - 291 (296.7) 6 3.2 +8700 RNP APCH
30 TF GL991 - 288 (294.1) 6 5 +7700 -160 RNP APCH
40 TF GL992 - 288 (294.1) 6 4.4 +6400 RNP APCH
50 TF RW29R Y 288 (294) 6 4.7 - 2.8 (55) RNP APCH
60 DF GL993 - - 6 - - RNP APCH
70 TF APRIM - 109 (114.7) 6 14.3 @10000 -190 RNP APCH
IAF SEKIS
Ndmero Descriptor Identificador Curso / Variacion Distancia | Direccién Especificacién
! . de de punto de derrota Magnética ! ! ! ) ! . Altitud / | Velocidad o peciti I. .
de serie / . N Sobrevuelo N / del Viraje R VPA(°)/ | de Navegacion
. trayectoria recorrido / Course / / Magnetic . Altitude / Speed o
Serial . / Fly Over o P Distance / Turn TCH (FT) / Navigation
/ Path Waypoint Track "MAG variation " N (FT) (KTS) PP
Number . . o o (Nm) direction Specification
ter Identifier (°T) (°)
10 IF SEKIS - @11000 -190 RNP APCH
20 TF GL990 - 018 (024.4) 6 7.1 +8700 RNP APCH
30 TF GL991 - 288 (294.1) 6 5 +7700 -160 RNP APCH
40 TF GL992 - 288 (294.1) 6 4.4 +6400 RNP APCH
50 TF RW29R Y 288 (294) 6 4.7 - 2.8 (55) RNP APCH
60 DF GL993 - - 6 - - RNP APCH
70 TF APRIM - 109 (114.7) 6 14.3 @10000 -190 RNP APCH

COORDENADAS DE LOS PUNTOS DE RECORRIDO

WAYPOINT COORDINATES
Punto de recorrido / Waypoi Coordenadas / Coordi Punto de recorrido / Waypoint Coordenadas / Coordinates
20°30'41.3"N 20°29'09.8"N
APRIM GL992
103°01'31.0"W 103°13'10.6"W
20°18'46.7"N 20°36'41.7"N
SEKIS GL993
103°07'10.3"W 103°15'23.0"W
20°25'18.6"N 20°23'53.3"N
GL990 PLADE
103°04'01.7"W 103°01'01.6"W
20°27'22.5"N 20°31'04.8"N
GL991 RW29R
103°08'55.5"W 103°17'44.4"W

SICT-AFAC-SENEAM
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