AIP DE MEXICO

AD 2-1 MMCV
22-FEB-2024

AD 2.1 INDICADOR DE LUGAR -
NOMBRE DEL AERODROMO

MMCYV - CIUDAD VICTORIA
AEROPUERTO INTERNACIONAL
GRAL. PEDRO JOSE MENDEZ

MMCV AD 2.2 - DATOS GEOGRAFICOS Y ADMINISTRATIVOS DEL AERODROMO

1 | Coordenadas del ARP y emplazamiento en el AD: 234212.26N 0985723.16W al centro de la pista
2 | Direccién y distancia desde la ciudad: 19 KM
3 | Elevacion/temperatura de referencia: 232 M (761 FT)/30° C
4 | Ondulacion Geoidal en AD PSN ELEV: NIL
5 | Variacion magnética/Cambio anual: 6°E/0°6' W
Administracion: Grupo Aeroportuario, Ferroviario, de Servicios Auxiliares y Conexos
Olmeca — Maya — Mexica, S.A. de C.V.
Direccién: Carretera Soto La Marina Km. 18.5, Giiémez, C.P. 87230 Ciudad
Victoria, Tamps.
6
Teléfono:
Fax:
Telex:
Web / email: arpto.cdvictoria@sedena.gob.mx
7 | Tipo de transito permitido: IFRIVFR
8 | Observaciones: NIL

MMCV AD 2.3 - HORAS DE FUNCIONAMIENTO

1 AD: 1300/0100
2 Aduanas e inmigracion: 1300/0100
3 Dependencias de Sanidad: 1300/0100
4 Oficina de notificacion AlS: 1300/0100
5 Oficina de natificacion ATS (ARO): 1300/0100
6 Oficina de notificacion MET: 1300/0100
7 ATS: 1300/0100
8 Abastecimiento de combustible: 1300/0100
9 Servicios de escala: NIL

10 | Seguridad: H24

11 | Descongelamiento: NIL

12 | Observaciones: NIL

MMCV AD 2.4 — INSTALACI

ONES Y SERVICIO DE ESCALA

Instalaciones de manipulacién de la carga:

NIL

Tipos de combustible/lubricante:

GASAVION 100/130 / TURBOSINA JET A-1

3 Instalaciones/capacidad de abastecimiento:

Planta de combustibles de ASA
TURBOSINA JET A-1: 219000 L

GASAVION 100/130: 70200 L
4 Instalaciones de descongelamiento: NIL
5 Espacio de hangar para aeronaves visitantes: NIL
6 Ins_talaciones parareparacion de aeronaves Si
visitantes:
7 Observaciones: NIL
MMCV AD 2.5 — INSTALACIONES Y SERVICIOS PARA LOS PASAJEROS
1 Hoteles: Si
2 Restaurantes: Si
3 Transporte: Si
4 Instalaciones y servicios médicos: Zgr;]p(aitrglfesaliﬁlilgséiudad
5 Oficinas Bancarias y de correos: En la ciudad
6 Oficina de turismo: NIL
7 Observaciones: NIL
MMCV AD 2.6 - SERVICIOS DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS
1 Categoria del AD para la extincion de incendios: 5
5 Equipo de salvamento: i gmgﬁldag;:xtmcmn, 1 unidad doble agente, 1 cisterna de apoyo y
3 Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas: NIL
4 Observaciones: NIL
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AD 2-2 MMCV
13-JUL-2023

AIP DE MEXICO

MMCV AD 2.7 — DISPONIBILIDAD SEGUN LA ESTACION DEL ANO - REMOCION DE OBSTACULOS EN LA
SUPERFICIE

Tipos de equipo de limpieza:

Barredora.

Prioridades de limpieza:

Area de movimiento.

Observaciones:

Se aplica mantenimiento periddico a las franjas de seguridad.

MMCV AD 2.8 - DATOS SOBRE LA PLATAFORMA, CALLES DE RODAJE Y PUNTOS DE VERIFICACION

1 Superficie y resistencia de la plataforma:

Comercial: Concreto Asfaltico: ASPH/ 77/FIC/XIT
General: Concreto Asféltico: ASPH/ 35/F/C/XIT

Anchura, superficie y resistencia de las

Superficie de Concreto Asfaltico
TWY A: 23 M/ ASPH / PCN:76 F/CIXIT

atraque y estacionamiento de
aeronaves

los puestos de

2 calles de rodaje TWY B: 23 M/ ASPH / PCN: 69 F/C/XIT
TWY C: 23 M/ ASPH / PCN: 79 FICIXIT
Emplazamiento y elevacion ACL: NIL
Puntos de verificacion VOR/INS: NIL
Observaciones: NIL
MMCV AD 2.9 - SISTEMA DE GUIA Y CONTROL DEL MOVIMIENTO EN LA SUPERFICIE Y SENALES
Uso de signos ID en los puestos de aeronaves
1 Lineas de guia TWY y sistemas de guia visual de Si

2 Sefiales y LGT de RWY y LGT:

De borde y de eje.

Barras de parada:

NIL

4 Observaciones:

NIL

MMCV AD 2.10 - OBSTACULOS DEL AERODROMO

En Area de la Trayectoria de Despegue 1.2%
ID del =
OBSa-I(;/i%iSign Tipo de OBST Posicion del OBST Altitud tispeojéﬂilso/r Observaciones
OBSTID/ OBST type OBST position (M) Markings / Remarks
Designation Type, color
a b c d e f
Plano de Obstaculos de Aerédromo -Tipo A (Limitaciones de Utilizacion) RWY 15
MMCVAO001 ARBOL 234131.79N 0985706.05W 230.5 NIL NIL
MMCVA002 ARBOL 234131.14N 0985707.31W 233.0 NIL NIL
MMCVAO003 ARBOL 234124.22N 0985656.18W 233.5 NIL NIL
Plano de Obstaculos de Aerédromo -Tipo A (Limitaciones de Utilizacion) RWY 28
MMCVA1001 ARBOL 234250.33N 0985743.74W 236.0 NIL NIL
MMCVA1002 ARBOL 234255.51N 0985745.04W 238.0 NIL NIL
MMCVA1003 ARBOL 234258.02N 0985741.05W 240.0 NIL NIL
MMCVA1004 ARBOL 234258.77N 0985746.27W 2415 NIL NIL
En Superficies Limitadoras de Obstaculos / In Obstacle Limitation Surfaces
ID del .
OBSaZ%?]Sign Tipo de OBST Posicion del OBST Altitud tispeoria(lglso/r Observaciones
OBST ID/ OBST type OBST position (M) Markings / Remarks
Designation Type, color
a b c d e f
MMCVB001 ARBOL 234247.65N 0985735.07W 234.5 NIL Transicién
MMCVBO002 ARBOL 234250N 0985734.75W 235.5 NIL Transicién
MMCVBO003 ARBOL 234249.31N 0985736.17W 234.5 NIL APP THR 15
MMCVB004 ARBOL 234252.28N 0985736.44W 234.0 NIL APP THR 15
MMCVBO005 ARBOL 234253.96N 0985737.07W 2355 NIL APP THR 15
MMCVBO006 ARBOL 234258.04N 0985736.60W 239.0 NIL Transicién
MMCVBO007 ARBOL 234257.87N 0985737.69W 237.0 NIL APP THR 15
MMCVBO008 ARBOL 234302.56N 0985737.49W 2415 NIL Transicién
MMCVBO009 ARBOL 234303.02N 0985738.48W 240.5 NIL Transicién
MMCVBO010 ARBOL 234257.71N 0985739.77W 2375 NIL SE:Z P:'I; ég
MMCVBO011 ARBOL 234302.52N 0985740.65W 2425 NIL APP THR 15
MMCVBO012 ARBOL 234258.02N 0985741.05W 240.0 NIL i
MMCVBO013 ARBOL 234253.28N 0985740.66W 235.5 NIL SEE P:'E ég
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AIP DE MEXICO

AD 2-2-1 MMCV

13-JUL-2023

En Superficies Limitadoras de Obstéculos / In Obstacle Limitation Surfaces

ID del

OBST/design Sefiales /
aci6n Tipo de OBST Posicion del OBST Altitud tipo, color Observaciones
OBST type OBST position (M) Markings / Remarks
OBSTID/
; - Type, color
Designation
a b c d e f
APP THR 15
MMCVB014 ARBOL 234258.94N 0985742.45W 240.0 NIL DEP THR 33
APP THR 15
MMCVB015 ARBOL 234252.43N 0985741.20W 235.5 NIL DEP THR 33
APP THR 15
MMCVBO016 ARBOL 234258.13N 0985743.46W 2395 NIL DEP THR 33
APP THR 15
MMCVB017 ARBOL 234303.28N 0985746.39W 241.5 NIL DEP THR 33
APP THR 15
MMCVB018 ARBOL 234302.23N 0985746.97W 2415 NIL DEP THR 33
APP THR 15
MMCVBO019 ARBOL 234302.28N 0985747.51W 2415 NIL DEP THR 33
APP THR 15
MMCVB020 ARBOL 234258.77N 0985746.27W 241.5 NIL DEP THR 33
APP THR 15
MMCVB021 ARBOL 234255.51N 0985745.04W 238.0 NIL DEP THR 33
APP THR 15
MMCVB022 ARBOL 234251.60N 0985743.02W 2355 NIL DEP THR 33
MMCVB023 ARBOL 234258.89N 0985751.70W 241.5 NIL APP THR 15
APP THR 15
MMCVB024 ARBOL 234250.33N 0985743.74W 236.0 NIL DEP THR 33
MMCVB025 ARBOL 234250.58N 0985747.22W 237.5 NIL APP THR 15
MMCVB026 ARBOL 234247.91N 0985745.12W 236.5 NIL APP THR 15
MMCVB027 ARBOL 234246.47N 0985745.19W 237.0 NIL Transicion
MMCVB028 ARBOL 234245.29N 0985744.09W 236.5 NIL APP THR 15
MMCVB029 ARBOL 234242.33N 0985742.99W 236.5 NIL Transicion
MMCVB030 ARBOL 234139.19N 0985701.24W 230.5 NIL Transicion
MMCVB031 ARBOL 234138.50N 0985702.67W 229.5 NIL APP THR 33
MMCVB032 ARBOL 234137.76N 0985702.14W 228.0 NIL APP THR 33
MMCVBO033 ARBOL 234134.76N 0985659.94W 229.5 NIL APP THR 33
MMCVB034 ARBOL 234133.80N 0985659.90W 230.0 NIL APP THR 33
APP THR 33
MMCVBO035 ARBOL 234133.07N 0985700.87W 229.0 NIL DEP THR 15
APP THR 33
MMCVB036 ARBOL 234130.61N 0985701.74W 230.5 NIL DEP THR 15
APP THR 33
MMCVB037 ARBOL 234132.37N 0985703.54W 229.0 NIL DEP THR 15
APP THR 33
MMCVBO038 ARBOL 234132.01N 0985704.92W 2295 NIL DEP THR 15
APP THR 33
MMCVB039 ARBOL 234131.79N 0985706.05W 230.5 NIL DEP THR 15
APP THR 33
MMCVB040 ARBOL 234131.14N 0985707.31W 233.0 NIL DEP THR 15
MMCVB041 ARBOL 234130.51N 0985708.14W 232.0 NIL APP THR 33
MMCVB042 ARBOL 234129.74N 0985708.81W 233.0 NIL APP THR 33
MMCVB043 ARBOL 234129.93N 0985709.24W 232.0 NIL APP THR 33
MMCVB044 ARBOL 234131.57N 0985710.21W 232.0 NIL Transicion
MMCVB045 ARBOL 234132.46N 0985711.54W 232.0 NIL Transicién
MMCVB046 ARBOL 234135.34N 0985710.79W 229.5 NIL APP THR 33
MMCVB047 ARBOL 234134.38N 0985712.62W 232.0 NIL Transicién
MMCVB048 ARBOL 234135.10N 0985713W 232.0 NIL Transicion
MMCVB049 ANTENA 234216.85N 0985731.11W 239.0 NIL Transicién
MMCVB050 ANTENA 234219.81N 0985732.56W 239.0 NIL Transicion
MMCVBO051 ANTENA 234229.56N 0985736.92W 241.0 NIL Transicién
APP THR 15
MMCVB052 ESTRUCTURA 234302.28N 0985741.14W 239.5 NIL DEP THR 33
MMCVBO053 POSTE 234301.15N 0985739.98W 238.5 NIL APP THR 15
MMCVB054 ESTRUCTURA 234304.02N 0985739.10W 2415 NIL Transicion
APP THR 15
MMCVBO055 POSTE 234301.87N 0985741.97W 2395 NIL DEP THR 33
SCT-AFAC-SENEAM AMDT AIRAC 07/23




AD 2-3MMCV AIP DE MEXICO
13-JUL-2023

MMCV AD 2.11 — INFORMACION METEOROLOGICA PROPORCIONADA

1 Oficina MET asociada: OSIV (Oficina de Servicios e Informacién de Vuelo)
Horas de servicio: 1300/0100

2 Oficina MET fuera de horario:

3 Oficina responsable de la preparacion TAF: CAPMA
Periodos de validez: H24

4 Tipo de pronéstico de aterrizaje: NIL
Intervalo de emisién:

5 Aleccionamiento/consulta proporcionados: Consulta Personal, Telefénica

6 Documentacion de vuelo: METAR, TAF, Avisos Ciclén Tropical, Boletin de Cenizas
Idioma(s) utilizado(s): Volcénicas, SIGMET (WC, WV, WS)

Mapa Andlisis de superficie, Mapa Andlisis de Presién Constante (1000,

Cartas y demas informacién disponible para 850, 700, 500, 400, 300, 250 y 250MB), Mapa Prondstico de Vientos y

7 | . ient ta: Temperaturas en la altura (FL050, FL100, FL180, FL240, FL300, FL340
aleccionamiento o consulta. y FL390), Mapa Tiempo Significativo, Mapa Tropopausa, Mapa Nivel de
Congelacion.
8 Equo s_prI_ementarlo disponible para proporcionar Imégenes de Satélite
informacion:
9 Dependencias ATS que reciben informacion: TWR

CAPMA (Centro de Andlisis y Pronésticos Meteorolégicos

10 | Informacion adicional (limitacion de servicio, etc.): Aeronauticos)H24 Ciudad de México Tel: (55) 5802 8525 y 5802 8520

MMCV AD 2.12 — CARACTERISTICAS FISICAS DE LAS PISTAS

. . . Coordenadas THR Elevacion THRy
De&g:lgdores BRG GEO Dimensiones de RWY 555521?2'36(%(\:/\'/\:)/ RWY y coordenadas | elevaciéon méaxima
y MAG M) P Y| THR de ondulacién | de TDZ de RWY
RWY SWYy L
geodal APP precision
1 2 3 4 5 6
156.59 GEO 234245.14N THR 230.5M
15 150.59 MAG 2200 x 45 ASPHITSIFICIXIT 0985738.63W TDZ 230.0M
336.59 GEO 234139.46N THR 225.0M
33 330.59 MAG 2200 x 45 ASPHITSIFICIXIT 0985707.74W TDZ 226.0M
. Dimensiones . . Dimensiones de
Pendiente de Dimensiones ) .
RWY-SWY SwWYy CWY (M) franja OFZ Observaciones
(M) (M)
7 8 9 10 11 12
NIL NIL NIL 2320 x 150 NIL NIL
MMCV AD 2.13 — DISTANCIAS DECLARADAS
Designador TORA TODA ASDA LDA Observaciones
RWY (M) (M) (M) M)
1 2 3 4 5 6
15 2200 2200 2200 2200
NIL
33 2200 2200 2200 2200
MMCV AD 2.14 — LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
) Longitud, Longitud,
Tipo ) ) Color
vesignacor | T, | Lt | APL LB | | Ehior ™ | WEAR | Coolor | iones
RWY THR INTST LGT INTST LGT
LEN (MEHT) | TDZ . extremo
INTST WBAR eje LGT borde RWY SWY
RWY RWY
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
PAPI 2200 M
15 NIL NIL 3.0° NIL NIL 60 M Blanca NIL NIL NIL
1ZQ LIH
PAPI 2200 M
33 NIL NIL 3.0° NIL NIL 60 M Blanca NIL NIL NIL
1IZQ LIH

MMCV AD 2.15 — OTROS SISTEMAS DE ILUMINACION Y FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA ELECTRICA

Emplazamiento, caracteristicas y horas de

funcionamiento ABN/IBN: Sobre torre de control.

1 cerca de THR 15 iluminado

2 Emplazamiento WDIy LGT: 1 cerca de THR 33 iluminado

Luces de borde y eje de TWY: Luces de borde azul / No disponibles en eje de rodaje

Fuente auxiliar de energia/tiempo de

o Para ayudas visuales.
conmutacion:

a| b W

Observaciones: NIL

MMCV AD 2.16 - ZONA DE ATERRIZAJE PARA HELICOPTEROS

[

Coordenadas TLOF o THR de FATO:

2 Elevacion de TLOF y/o FATO M/FT:

Dimensiones, superficie, resistencia, sefiales de
las areas TLOF y FATO: NIL

BRG geogréficas y MAG de FATO:

Distancia declarada disponible:

Luces APPy FATO:

~Njo |oa |~

Observaciones: NIL

AMDT AIRAC 07/23 SCT-AFAC-SENEAM



AIP DE MEXICO

AD 2-4 MMCV
13-JUL-2023

MMCV AD 2.17 - ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

1 Designacion y limites laterales:
2 Limites verticales:
3 | Clasificacion del espacio aéreo: VER SECCION ENR 2
4 Distintivo de llamada de la dependencia ATS.
Idioma(s):
5 Altitud de transicion:
6 Observaciones: NIL
MMCV AD 2.18 — INSTALACIONES DE COMUNICACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
DeS|gnap|9n del Distintivo de llamada Frecuencia Horas d.e Observaciones
servicio funcionamiento
1 2 3 5
TWR Torre Victoria 118.2 MHZ 1300/0100 NIL
APP Aproximacion Victoria 125.42 MHZ 1300/0100 NIL
Informacion de Vuelo de Plan de Vuelo Grabado
FPQ Victoria 122.45 MHZ 1300/0100 Tel: (834) 316 45 87
AD 2.19 — RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE
Tipo de Coordenadas del Elevacion de
ayuda, CAT :
. Horas de emplazamiento la antena .
de ILS (Para ID Frecuencia . . ) Observaciones
funcionamiento de la antena transmisora
VORIILS, se transmisora del DME
indica VAR)
1 2 3 4 5 6 7
VOR/DME 234219.91 N
6° E DIC 08 CVM 113.7 MHZ H24 0985732.50 W NIL NIL
SCT-AFAC-SENEAM AMDT AIRAC 07/23



PLANO DE AERODROMO
TWR 118.2 CIUDAD VICTORIA
AERODROME CHART APP 125.42
2342 12.26N 098 57 23.16W FPQ 122.45 AEROPUERTO INTL
' ' VOR/DME 13.7 INTL AIRPORT
ELEV AD 232 M AFTN - MMCV GENERAL PEDRO JOSE MENDEZ
CARACTERISTICAS DE PISTA /
RWY CHARACTERISTICS
ZONA DE HANGARES RWY DIRECCION / THR RESISTENCIA / TIPO /
DIRECTION STRENGTH TYPE
H 23°42'45.14" N
— 1 150597 098°57‘38v 63" W IOXT ASFALTO /
= - 330.50° 23°41'39.46" N ToRICE ASPHALT
PLATAFORMA DE AVIACION GENERAL / ) 098°57'07.74" W
>< GENERAL AVIATION APRON
RESISTENCIA/ STRENGTH
35/FICIXIT
CONCRETO ASFALTICO/
ASPHALT CONCRETE CALLES DE RODAJE, ANCHO, RESISTENCIA /
TAXIWAYS, WIDTH, STRENGTH
ANCHO / RESISTENCIA / TIPO /
WY WIDTH STRENGTH TYPE
A 76/FICIXIT
B 23M SOFICIXIT ‘;SSZH‘L)T’
C T9IFICIXIT
X PLATAFORMA DE AVIACION COMERCIAL /
< COMMERCIAL AVIATION APRON
a RESISTENCIA / STRENGTH
< \\ | TTIFICIXIT
o \ CONCRETO ASFALTICO/
o %7 ASPHALT CONCRETE
w NZ
(&) D
%
<€
= %
o
VICTORIA
VOR/DME 1137
oM sz
23°42'20'N 098°57'33"W
U
©
\
\ VAR MAGNETICA
MAGNETIC VAR
WY ! !
A PUNTO DE ESPERA DE LAPISTA/ 23°42'22.93'N
RWY HOLDING POINT 098°57' 28.19" W
B PUNTO DE ESPERA DE LAPISTA/ 23°42'44.78"N
RWY HOLDING POINT 098°57' 38.46" W
PLATAFO:MA DE VIRAJE EN RWY/ BBIFICIXIT QSSF;:;E)T/
< ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS/
s ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METERS
7] ESCALA/SCALE : 1:12000
u LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS/
8 ? 50 1?0 2?0 3?0 4?0 M BEARINGS ARE MAGNETICS
E 1
s
<C
o — —
05-SEP-2024 AMDT AIRAC 09/24 SICT-AFAC-SENEAM 2-5 MMCV ADC



CAMBIOS: CARTA NUEVA

PLANO DE AERODROMO
AERODROME CHART
2342 12.26N 098 57 23.16W

ELEV AD 232 M

TWR 118.2

APP 125.42

FPQ 122.45

VOR/DME 13.7
AFTN - MMCV

CIUDAD VICTORIA

AEROPUERTO INTL
INTL AIRPORT

GENERAL PEDRO JOSE MENDEZ

SENALES RWY 15/33 Y SALIDAS DE TWY
MARKING AIDS RWY 15/33 AND EXIT TWY

w
o

VAR MAGNETICA
MAGNETIC VAR

ESCALA/SCALE :1:10000

0 50 100 200 300 400 M
L 1 1 1 1 ]

ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS/
ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METERS

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS/
BEARINGS ARE MAGNETICS

05-SEP-2024 AMDT AIRAC 09/24
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| AIP DE MEXICO

2-7 MMCV-ADC

MINIMOS METEOROLOGICOS

*VER NOTA 1

MINIMOS DE DESPEGUE

INSTALACIONES

RVR/VIS!

REFERENCIA VISUAL ADECUADA?
(DIURNA UNICAMENTE)

500 M/1 600 FT

NOTAS / REMARKS:

PLATAFORMA SUR UNICAMENTE PARA
AVIACION COMERCIAL REGULAR

PSN NR-1 DE PLATAFORMA
COMERCIAL HABILITADA comMo
PLATAFORMA DE TRANSITO PARA
APERTURA Y CIERRE DE PLAN DE

SOUTH APRON ONLY FOR REGULAR
COMMERCIAL AVIATION

PSN NR-1 OF COMMERCIAL APRON
ENABLED AS TRANSIT APRON FOR
OPENING AND CLOSING OF FLIGHT
PLAN

LUCES DE BORDE DE PISTA O SENALES VUELO

DE EJE DE PISTA3 400 M/1 200 FT
TRABAJOS DE DESYERBE EVENTUAL TRIMMING WORKS IN

(EVENTUALES) EN FRANJAS DE SAFETY STRIPS OF THE MOVEMENT

LUCES DE BORDE DE PISTA Y SENALES 300 M/1 000 FT

DE EJE DE PISTA? SEGURIDAD ~ DEL  AREA  DE AREA
LUCES DE BORDE DE PISTA Y LUCES MOVIMIENTO
DE EJE DE PISTA 200 M/600 FT
PRECAUCION: CRUCE DE AVES POR CAUTION: FLOCKS OF  BIRDS

LUCES DE BORDE DE PISTA'Y LUCES
DE EJE DE PISTA E INFORMACION
PERTINENTE DE RVR*

LUCES DE BORDE DE PISTA Y LUCES
DE EJE DE PISTA DE ALTA INTENSIDAD
(A NO MAS DE 15 M DE DISTANCIA
ENTRE Si) E INFORMACION
PERTINENTE DE RVR*

LUCES DE BORDE DE PISTA Y LUCES
DE EJE DE PISTA DE ALTA INTENSIDAD
(A NO MAS DE 15 M DE DISTANCIA
ENTRE Si), SISTEMA APROBADO DE
GUIA LATERAL E INFORMACION
PERTINENTE DE RVR*

TDZ 150 M/500 FT
MID 150 M/500 FT
EXTREMO DE PARADA 150 M/500 FT

LAS TRAYECTORIAS DE LAS PISTAS CROSSING THE RUNWAYS TRACKS

TDZ 125 M/400 FT
MID 125 M/400 FT
EXTREMO DE PARADA 125 M/400 FT

TDZ 75 M/300 FT
MID 75 M/300 FT
EXTREMO DE PARADA 75 M/300 FT

-

El piloto podra evaluar la TDZ RVR/VIS.

2. Referencia visual adecuada significa que el piloto puede identificar continuamente
la superficie de despegue y mantener el mando direccional.

3. Para operaciones nocturnas se dispone de por lo menos luces de borde de pista o
luces de eje de pista y luces de extremo de pista.

4. ElI RVR requerido se logra para todos los RVR pertinentes.

NOTA 1. LOS MINIMOS DE DESPEGUE, QUE SON PERTINENTES A LA MANIOBRA MISMA
DE DESPEGUE, NO DEBERIAN CONFUNDIRSE CON LOS MINIMOS METEOROLOGICOS
REQUERIDOS PARA INICIAR EL VUELO. PARA LA INICIACION DEL VUELO, LOS MINIMOS
METEOROLOGICOS DE SALIDA EN EL AERODROMO NO DEBERIAN SER INFERIORES A
LOS MINIMOS APLICABLES PARA EL ATERRIZAJE EN DICHO AERODROMO A MENOS QUE
SE DISPONGA DE UN AERODROMO DE ALTERNATIVA POSDESPEGUE ADECUADO. EL
AERODROMO DE ALTERNATIVA POSDESPEGUE DEBERIA TENER CONDICIONES
METEOROLOGICAS E INSTALACIONES ADECUADAS PARA EL ATERRIZAJE DEL AVION EN
CONFIGURACIONES NORMALES Y NO NORMALES PERTINENTES A LA OPERACION.

SICT-AFAC-SENEAM 05-SEP-2024 AMDT AIRAC 09/24



CAMBIOS: DESIGNADOR DE CARTA

PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES/
AIRCRAFT PARKING/DOCKING CHART

ELEVAD 232 M

TWR
APP
FPQ

AFTN - MMCV

118.2
125.42
122.45

CIUDAD VICTORIA
AEROPUERTO INTL
INTL AIRPORT

GENERAL PEDRO JOSE MENDEZ

CALLES DE RODAJE, ANCHO, RESISTENCIA / \
TAXIWAYS, WIDTH, STRENGTH \
wy ANCHO / RESISTENCIA / TIPO /
WIDTH STRENGTH TYPE \
A 76/FICIXIT
ASFALTO / A
B 23M B9/F/CIXIT ASPHALT \
C TOIFICIXIT \
\ \

Q

[
©

VAR MAGNETICA

MAGNETIC VAR COMMERCIAL AVIATION APRON

RESISTENCIA/ STRENGTH
T7/FICIXIT
CONCRETO ASFALTICO/
ASPHALT CONCRETE

PLATAFORMA DE AVIACION COMERCIAL /

ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS/
ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METERS

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS/
BEARINGS ARE MAGNETICS

ESCALA/SCALE : 1:2000

20 40 60 80 100 M
| | | | |

05-SEP-2024 AMDT AIRAC 09/24

SICT-AFAC-SENEAM

2-8 MMCV PDC



| AIP DE MEXICO

2-9 MMCV PDC

COORDENADAS INS DE PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES AVIACION COMERCIAL /
COORDINATES INS, FOR AIRCRAFT STANDS, COMMERCIAL AVIATION

PSN LAT (N) LONG (W)
1 23° 42 42.75” 098° 57' 24.77”
2 23° 42 41.29” 098° 57’' 22.93”
3 23° 42 39.06” 098° 57’ 23.03”

SICT-AFAC-SENEAM

05-SEP-2024 AMDT AIRAC 09/24



CAMBIOS: DESIGNADOR DE CARTA

AIP/MEXICO

DIMENSIONES Y ELEVACIONES EN METROS
DIMENSIONS AND ELEVATIONS IN METRES

PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO - TIPO A (LIMITACIONES DE UTILIZACION)
AERODROME OBSTACLE CHART - TYPE A (OPERATING LIMITATIONS)

MEXICO, CIUDAD VICTORIA

AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
GENERAL PEDRO JOSE MENDEZ

RWY 15/33

RWY 15/33

DISTANCIAS DECLARADAS /
DECLARED DISTANCES

RWY 15 RWY 33
2200 TORA RECORRIDO DE DESPEGUE DISPONIBLE 2200
TAKE-OFF RUN AVAILABLE
2200 TODA DISTANCIA DE DESPEGUE DISPONIBLE 2200

TAKE-OFF DISTANCE AVAILABLE
2200 ASDA  DISTANCIA DE ACELERACION PARADA DISPONIBLE 2200
ACCELERATE-STOP DISTANCE AVAILABLE
2200 LDA DISTANCIA DE ATERRIZAJE DISPONIBLE 2200
LANDING DISTANCE AVAILABLE

300

270

240

VAR 6° E
PEND)
T = ENTE/ SLORE 1 5,
Ll
3700 3400 3100

JAEENDIENTE | SLO=
P!

225/ — A4 ’CI)—
3

\EN
| peNDE!

210

1g0_L_L_1 L]

2200 2500 2800

—
—
_— - _— - _— - ~\
SPEGUE _— —— — — — — — — — — — —
YECTORIADE DESES

AREADE T%’?g FTL!GHT PATH 5%

SIMBOLOGIA/ LEGEND

NUMERO DE IDENTIFICACION
IDENTIFICATION NUMBER G)ALT'TUD

POSTE, TORRE, CAMPANARIO, ANTENA, ETC
POLE, TOWER, SPIRE, ANTTENNA, ETC.

EDIFICIO O ESTRUCTURA GRANDE
BUILDING OR LARGE STRUCTURE

Escala Horizontal / Horizontal Scale 1 : 20,000

FERROCARRIL
RAILROAD

CURVA DE NIVEL DE TERRENO
TERRAIN CONTOUR

TERRENO QUE PENETRA PLANO DE OBSTACULOS
TERRAIN PENETRATING OBSTACLE PLANE

() |]1|H|@

ARBOL, ARBUSTO, ETC
TREES, BUSH, ETC

METROS / METRES
375 250 125 O 375 750 1125 1500
t —t f f f i
1 1 1 1 |
1 1 1 1 1
600 0 1200 2400 3600 4800
PIES / FEET

AREA DE

=

T 500
120TT

1375
90 1

1 250
60

T 125
30 -H
OHH o
15

H 62.5
30 11

METROS/METRES__%%S/FEET

ESCALA VERTICAL / VERTICAL SCALE:1: 2000

REGISTRO DE ENMIENDAS / AMENDMENT RECORD
No. FECHA / DATE | ANOTADA POR / ENTERED BY

1 DIC-2016 ASA
2 OCT-2019 ASA
3 DIC-2021 ASA

ORDEN DE PRECISION
ORDER OF ACCURACY
HORIZONTAL 0.5M
VERTICAL 05M

05-SEP-2024 AMDT AIRAC 09/24

SICT-AFAC-SENEAM

2-10 MMCV-AOC-1



CAMBIOS: DESIGNADOR DE CARTA.

DIMENSIONES Y ELEVACIONES EN METROS

DIMENSIONS AND ELEVATIONS IN METRES

99°0'W

PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO - TIPO B
AERODROME OBSTACLE CHART - TYPE B

98°58'W

98°57'W

98°56'W

98°55'W

MEXICO, CIUDAD VICTORIA
AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
GENERAL PEDRO JOSE MENDEZ

23°44'N

23°43'N

23°42'N

ELEVACION'AD 232
/

/
/

W
W \\\\\\\ //I// 1,
\ Z

W 1,
W 0 7,

2 \
7,
)

7,
g,
/ N ey A Jo / 4,
N w 2
N o 2,
S < o2
N K < “Z
S\ S _=Z
/ _Z

270
060

AW
T AL e

S~

s,
\\\\“\\\\\\ \ (R / I

—5
=
% & \5
//0 (N N
\\\\
4 S
&, N
/ %,/ <10 CIRS
“u, / 180 \\\\\\\
7 N\
///,4/ \\\\\\
g&m i
220 e TR

\

23°41'N

(55)239.5
(52)239.5

(11)242.5

(9)240.5

(8)241.5
(53)238.5

(12)240
(10237.5
(7)237
(6)239
(5)235.5
(4)234
(3)234.5
(2)235.5
(1)234.5

PLATAFORMA DE AVIACION
GENERAL/
GENERAL AVIATION
APRON

PLATAFORMA DE AVIACION
COMERCIAL /
COMMERCIAL AVIATION

/ % \ \ -~ \ \ Y N
% \ A \
/ e\ \ \ o\ N
1':5‘\0 \ \
SN \
- Vb N \
yd % \ \ T
T\ Az N \
/ B\ \ El! N\
(900701,0\ \0N7' -~ \ \ o™
4 R AN Sk Eh AN \
/ R5N \ —5C \ \% N \
<« {Iﬁ -\

REGISTRO DE ENMIENDAS / AMENDMENT RECORD
No. FECHA/ DATE ANOTADA POR / ENTERED BY \
\ 1 DIC-2016 ASA /
\ 2 OCT-2019 ASA \
\ 3 DIC-2021 ASA \ /
LOS OBSTACULOS REPRESENTADOS SON LOS QUE
\ \ PENETRAN EN LAS SUPERFICIES ESPECIFICADAS
EN EL ANEXO 14, VOLUMEN I, CAPITULO 4.
\ \ OBSTACLES SHOWN ARE THOSE WICH PENETRATE
THE SURFACES SPECIFIED IN ANNEX 14,
\ \ VOLUME I, CHAPTER 4.
. \ /
\ \ Escala Horizontal / Horizontal Scale 1 : 15,000 /
\ METROS / METRES d"%
375 187.5 0 375 750 1125 1500 1875 \ < /
CLAVE / LEGEND | I | I | | | 7:&>
NUMERO DE IDENTIFICACION o ; ; ; ; ; ; ; | %C%\ /
IDENTIFICATION NUMBER @ALTITUD 600 300 O 600 1200 1800 2400 3000 3600 4200 4800 \ ‘«3»%\
AERODROME REFERENCE POINT _ 23°42'12.26" N 3
PUNTO DE REFERENCIA DEAERODROMO  098°57'23 16" W & N PIES / FEET \ \ “,‘2‘2}74 /
0
ARBOL O ARBUSTO N2t
TREE OR SHRUB. * \ \ 2 1,-%
POSTE, TORRE, CAMPANARIO, ANTENA, ETC ® \\«\_‘_?o 2
POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC. N U;?p% 7
<. O
EDIFICIO O ESTRUCTURA GRANDE \ ox% /
BUILDING OR LARGE STRUCTURE - N \ ‘%?o % yd
‘;S:n Z
FERROCARRIL \ S,
RAILROAD —+++ N \%%04 /
<\
LINEA DE TRANSMISION O CABLE AEREO N vo'%\
TRANSMISSION LINE OR OVERHEAD CABLE 17— - «\0{9 /
TERRENO QUE PENETRA PLANO DE OBSTACULOS N \ )
TERRAIN PENETRATING OBSTACLE PLANE N \ \ e \ 2 /

ORDEN DE PRECISION

ORDER OF ACCURACY
HORIZONTAL 05M
VERTICAL 0.5M

05-SEP-2024 AMDT AIRAC 09/24

98°59'W

98°58'W

SICT-AFAC-SENEAM

98°57'W

98°56'W

PROYECCION: TRANSVERSAL MERCATOR, UTM ZONA 14N
PROJECTION: TRANSVERSE MERCATOR, UTM ZONE 14N

98°55'W

MEXICO, CIUDAD VICTORIA
AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
GENERAL PEDRO JOSE MENDEZ

2-11 MMCV AOC-2

23°44'N

23°43'N

23°42'N

23°41'N

23°40'N



CARTA DE AREA / AREA CHART

ELEVAD 761FT

CAMBIOS: AWY: V46 (CVM-REX); CNL AWY: V21 (TMN-REX)

NM
| | | ]
CIUDAD VICTORIA o 5w 20 0 ESCALA/ SCALE1:1100000
URSUR MTY 114.75 MTY 114.7 ITBEN MTY 114.7 NLD 112.6 SESNO | REX 112.4 MAMI114.3 SESNO ' | REX 112.4 MAM 114.3
KERGA 4 \
ELEV.ALT EN FT
DIST EN NM
BRG SON MAG
- URVUT 4
S A LR \ P
X =] 0980318W | 5
= =4 |
COMUNICACIONES 2
COMMUNICATIONS |
> TWR 118.2 |
E = APP 125.42 |
IS ‘gr,‘ g ACC/MMTY SEC 1 124.5 \‘
N ACC/MMTY SEC 2 125.42 \
74 D-30 \
T ONGUB A ACC/MMEXSEC1  126.60 3l
0992017W ACC/MMEX SEC 8 127.30 P |
- D-20 A TULUS | R |
~ Uyg 235918N \ >
o viz 0984557W | al2
x 1 \ S]
% \
o 90 15000 of | ‘
oo \\AD'51 VICTORIA W 3’? - |
7 VOR/DME 113.7 o e | |
235233N 16 CVM = |
0995242 oo | |
234220N 0985733W \ |
_ VAR. MAGNETICA \ |
SE o MAGNETIC VAR. | |
SKE ALTITUDES MOSTRADAS EN AEROVIAS,SOLO
g V. PARA DESCENDER HACIA EL VOR/DME/CVM /| |
65 ALTITUDES SHOWN ON ATS ROUTES ONLY TO BE||
c USED TO DESCEND TO THE VOR/DME/CVM ||
3|3 © ‘ |
WA Y 5o \ | T
> 3/ | |
S(N ‘ |
NG
\ INE] |
l L |
232545N |
= 0995508W. -, " Do \
UMELO !
_ P ——— Rzgfmstw 3 ‘é LOS FIJOS DENTRO DE 25 NM DESDE EL
~ Am + VOR/DME/CVM SON USADOS SOLO PARA SALIDAS/
= 232438N I = am &) CUEVA A p-30 FIXES WITHIN 25 NM FROM THE
2 0994926W. A 232317N VOR/DME/CVM ARE USED ONLY FOR DEPARTURES
3 < IPSIS 0983215W
1) N Naz2140n otiTl ApZ3 —_—
. 0992017W . 232027N TALPU AD23
™~ 0990629W, 231921N
= 0985526W OTOBA AD30
9 231736N 231318N
S 3 0983813W 0975712W
3 AVUMO
NS
- 231224N REN
woomzw 0 Xo 230801N
< \ 0981207W
N S .
\ 5 e VOR/DME 114.4
| % T™ =
97 225804N 0994622W r‘\_’]
NN
@S
o
. .
_RESTRICCION DE VELOCIDAD | i
LIMITE VERTICAL =)
LIMITE HORIZONTAL VERTICAL LIMIT |
MAXKIAS| " ORIZONTAL LIMIT ~ [INFERIOR | SUPERIOR |
LOWER UPPER \
250 | 30 NM VOR/DME/CVM | GND  [10800 AMSL (. 225003N
200 | 10 NM VOR/DME/CVM | ELEVAD | 3800 AMSL R @ 0975456 W
| T IRLAS 4
“ “ % |8 urvox
gET113,0 DARAN SLM 116.6 TMN 113.3  AXIRI (ZET 113.0 TAM 117.5 AXIRI TMN 113.3 TMN 113.3 IKLAN TAM 117.5 TAM 117.5 TAM 117.5
31-0CT-2024 AMDT AIRAC 11/24

SICT-AFAC-SENEAM

MMCV-TMA



CARTA DE SALIDA
NORMALIZADA VUELO

ELEVAD 761FT
VAR 6°E

CIUDAD VICTORIA

POR INSTRUMENTOS TWR 182 AEROPUERTO INTL/ INTL AIRPORT
STANDARD DEPARTURE CHART | ppp 125.42 GRAL. PEDRO JOSE MENDEZ
INSTRUMENT A RANSITION ALTTUDE
(SID) 18500
‘ ‘ ‘
| SALIDAS / DEPARTURES: MSA _
B VOR/DME/CVM ]
CUEVA UNO / CUEVA ONE (CUEVA1) 25NM
- 5 OTOBA DOS /| OTOBA TWO (OTOBAZ2)
—S TALPU DOS /| TALPU TWO (TALPU2)
| & OTITI DOS / OTITI TWO (OTITI2)
| IPSIS DOS / IPSIS TWO (IPSIS2)
B VICTORIA CUATRO ALFA | VICTORIA FOUR ALFA (CVM4A)
B ELEV, ALT ENFT v
— DIST EN NM —
| BRG SON MAG 4
. o
b .0 P
| Q VICTORIA — Q]
VORDME 1137
i CVM &= B
n 234220N 0985733W ]

TAM 117.5

4

AD-—ZB

232027N
231921N
0990629W 0985526W

SN
wrn
per

CAMBIOS: CNL AWY: V21

[
31-0CT-2024 AMDT AIRAC 11/24

98°49'

| Lownts3 |

s
0
=
| =
ESCALA/SCALE 1:600,000 RS
0 NM -

I 111 | 2
I T 1] o
0 M 10 5y
| N

SICT-AFAC- SENEAM

MMCV-SID-1
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AIP DE MEXICO MMCV SID- 1-1
SALIDAS PISTA 15: DEPARTURES RWY 15:

SALIDA:  CUEVA UNO (CUEVAL) DEPARTURE:  CUEVA ONE (CUEVAL)

ASCIENDA POR RADIAL 150° HASTA D-10, CLIMB VIA CVM R-150° TO D-10 CVM, THEN

EFECTUE VIRAJE A LA IZQUIERDA Y PROSIGA EN
RUMBO 086° HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
123° DEL VOR/DME/CVM HACIA EL FIJO CUEVA Y
CONTINUE EN RUTA ASIGNADA o
INSTRUCCIONES DEL ATC

SALIDA: OTOBA DOS (OTOBA2)

ASCIENDA POR RADIAL 150° HASTA D-10,
EFECTUE VIRAJE A LA IZQUIERDA Y PROSIGA EN
RUMBO 116° HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
138° DEL VOR/DME/CVM HACIA EL FIJO OTOBA'Y
CONTINUE EN RUTA ASIGNADA (6]
INSTRUCCIONES DEL ATC

SALIDA: TALPU DOS (TALPU2)

ASCIENDA POR RADIAL 150° HASTA D-10,
EFECTUE VIRAJE A LA DERECHA Y PROSIGA EN
RUMBO 199° HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
169° DEL VOR/DME/CVM HACIA EL FIJO TALPU Y
CONTINUE EN RUTA ASIGNADA (0]
INSTRUCCIONES DEL ATC

SALIDAS:  OTITI DOS (OTITI2)
IPSIS DOS (IPSIS2)
ASCIENDA POR RADIAL 150° HASTA D-7,

EFECTUE VIRAJE A LA DERECHA Y PROSIGA EN
ARCO 10 DME HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
CORRESPONDIENTE DEL VOR/DME/CVM HACIA
LOS FIJOS RESPECTIVOS OTITI O IPSIS Y
CONTINUE EN RUTA ASIGNADA (0]
INSTRUCCIONES DEL ATC

LAS SALIDAS OTITI E IPSIS REQUIEREN UN
GRADIENTE MINIMO DE ASCENSO DE 300 FT/NM
HASTA ALCANZAR 9000 FT

REGIMEN DE ASCENSO/ RATE OF CLIMB

TURN LEFT AND PROCEED ON A 086° HEADING,
TO INTERCEPT CVM R-123° TO CUEVA AND
CONTINUE ON THE ASSIGNED ROUTE OR ATC
INSTRUCTIONS

DEPARTURE: OTOBA TWO (OTOBA2)

CLIMB VIA CVM R-150° TO D-10 CVM, THEN
TURN LEFT AND PROCEED ON A 116° HEADING,
TO INTERCEPT CVM R-138° TO OTOBA AND
CONTINUE ON THE ASSIGNED ROUTE OR ATC
INSTRUCTIONS

DEPARTURE: TALPU TWO (TALPU2)

CLIMB VIA CVM R-150° TO D-10 CVM, THEN
TURN RIGHT AND PROCEED ON A 199°
HEADING, TO INTERCEPT CVM R-169° TO TALPU
AND CONTINUE ON THE ASSIGNED ROUTE OR
ATC INSTRUCTIONS

DEPARTURES:  OTITI TWO

IPSIS TWO

(OTITI2)
(IPSIS2)
CLIMB VIA CVM R-150° TO D-7 CVM, THEN TURN
RIGHT AND PROCEED ON THE CVM 10 DME
ARC TO INTERCEPT THE CORRESPONDING
RADIAL FROM VOR/DME/CVM TO OTITI OR IPSIS
AND CONTINUE ON THE ASSIGNED ROUTE OR
ATC INSTRUCTIONS

SID’s OTITI AND IPSIS REQUIRE A MINIMUM
CLIMB GRADIENT OF 300 FT/NM UNTIL
CROSSING 9000 FT

*PDG: PENDIENTE DE DISENO DEL PROCEDIMIENTO / PROCEDURE DESIGN GRADIENT

*PDG VEL (GS) KTS 80 100

120 140 160 180 200

4.93% (FT/MIN) 400 500

600 700 800 900 1000

SICT-AFAC-SENEAM

31-OCT-2024 AMDT AIRAC 11/24



AIP DE MEXICO

MMCV SID- 1-2

SALIDA: VICTORIA CUATRO ALFA (CVM4A)

ASCIENDA POR RADIAL 150° HASTA D-7 (EN
CASO DE FALLA DEL DME HASTA ALCANZAR
2000 FT), EFECTUE VIRAJE DE GOTA A LA
IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIA EL
VOR/DME/CVM Y ABANDONELO DE ACUERDO A

DEPARTURE: VICTORIA FOUR ALFA (CVM4A)

LA (1) ALTITUD MINIMA DE LA RUTA ASIGNADA O
INSTRUCCIONES DEL ATC

(1) ALTITUD MINIMA PARA ABANDONAR EL VOR/DME/CVM:
(1) MINIMUM CROSSING ALTITUDE AT VOR/DME/CVM:

| -Naye) REX
AITO MAM
AITO TAM
AITO TAM

I ATo TMN
AITO QET
AITO TT™
AITO CDR
AITO  ITBEN
AITO NLD
AITO MTY

V-46
V-43
V-23
V-19
V-15

V-43
V-12
V-19-55
V-49
V-23

uJ-17
J-25

UJ-15
uJ-41, J-21
uJ-17

J-25

uJ-6

UJ-38

uJ-41

J-21, UJ15E

CLIMB VIA CVM R-150° TO D-7 CVM (OR 2000 FT
IN CASE OF DME FAILURE), THEN TURN LEFT
WITHIN 10 NM TO VOR/DME/CVM AND CROSS IT
ACCORDING TO THE (1) MINIMUM CROSSING
ALTITUDE OR ATC INSTRUCTIONS

4000
4000
4000
4000
4000
6000
7000
10500
4300
2600
2600

SICT-AFAC-SENEAM

31-OCT-2024 AMDT AIRAC 11/24



CAMBIOS: CNL AWY: V21

CARTA DE SALIDA ELEVAD 761FT
NORMALIZADA VUELO VAR 6°E CIUDAD VICTORIA
POR INSTRUMENTOS TWR 8.2 AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
STANDARD DEPARTURE CHART GRAL. PEDRO JOSE MENDEZ
INSTRUMENT APP 12582 | | N TION ALTTUDE
(SID) 18500

1
B SALIDAS /| DEPARTURES : MSA

VORDMEICVM ]
| 5 TEPAS DOS /| TEPAS TWO (TEPAS2)
-}Vf ONGUB UNO /| ONGUB ONE (ONGUB1)

ESVUR UNO / ESVUR ONE (ESVUR1)
MALPA DOS /| MALPA TWO (MALPA2)
TULUS DOS /| TULUS TWO (TULUS2)

VICTORIA CUATRO BRAVO / VICTORIA FOUR BRAVO (CVM4B)

ELEV,ALTENFT
DIST EN NM
BRG SON MAG

S
<
| N
SESNO REX 1124
B J i
B S i
- - ]
B 241209N B
= 0990104W IS =
E > nAESVUR e |
- S/ .
= / i
V] N )
ELIOVQ ]
E NG| 220357n "
Aggr?éﬁgw :
= o 240134N =
| HhE :
5 Az 235918N A'%
|_oS A / 0984557W /S
B I TULUS 5
> o
. & » |
B D i
o » i
B I -
(3] A (2]
« J‘ TEPAS ]
N s | < ]
A :
3 VIZA A0 ]
|¥ L z;o,scﬂcm, < ‘\2750 VICTORIA B
- 1 f< VOR/DME 113.7 |
s CVM &=
B Y R 234220N 0985733W ]
| % o]
3 2
- o |
N o]
99°19' 99°09' 98°59" 98°49' i
I N N R

31 OCT-2024 AMDT AIRAC 11I24
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AIP DE MEXICO MMCV SID- 2-1
SALIDAS PISTA 33: DEPARTURES RWY 33:
SALIDA:  TEPAS DOS (TEPAS2) DEPARTURE:  TEPAS TWO (TEPAS2)

ASCIENDA POR RADIAL 330° HASTA D-7,
EFECTUE VIRAJE A LA IZQUIERDA Y PROSIGA EN
ARCO 10 DME HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
275° DEL VOR/DME/CVM HACIA EL FIJO TEPAS Y
CONTINUE EN RUTA ASIGNADA o
INSTRUCCIONES DEL ATC

ESTA SALIDA REQUIERE UN GRADIENTE MINIMO
DE ASCENSO DE 350 FT/NM HASTA ALCANZAR
14000 FT

CLIMB VIA CVM R-330° TO D-7 CVM, THEN TURN
LEFT AND PROCEED ON THE CVM 10 DME ARC
TO INTERCEPT CVM R-275° TO TEPAS AND
CONTINUE ON THE ASSIGNED ROUTE OR ATC
INSTRUCTIONS

THIS SID REQUIRES A MINIMUM CLIMB
GRADIENT OF 350 FT/NM UNTIL CROSSING
14000 FT

REGIMEN DE ASCENSO/ RATE OF CLIMB
*PDG: PENDIENTE DE DISENO DEL PROCEDIMIENTO / PROCEDURE DESIGN GRADIENT

*PDG VEL (GS) KTS 80 100 120 140 160 180 200
5.76% (FT/MIN) 467 583 700 817 933 1050 1167
SALIDA: ONGUB UNO (ONGUBL1) DEPARTURE: ONGUB ONE (ONGUBL1)

ASCIENDA POR RADIAL 330° HASTA D-10,
EFECTUE VIRAJE A LA IZQUIERDA Y PROSIGA EN
RUMBO 282° HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
310° DEL VOR/DME/CVM HACIA EL FIJO ONGUB Y
CONTINUE EN RUTA ASIGNADA (0]
INSTRUCCIONES DEL ATC

SALIDA: ESVUR UNO (ESVUR1)

ASCIENDA POR RADIAL 330° HASTA D-10,
EFECTUE VIRAJE A LA DERECHA Y PROSIGA EN
RUMBO 016° HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
348° DEL VOR/DME/CVM HACIA EL FIJO ESVUR Y
CONTINUE EN RUTA ASIGNADA (6]
INSTRUCCIONES DEL ATC

SALIDAS: MALPA DOS

TULUS DOS

(MALPA2)
(TULUS?)
ASCIENDA POR RADIAL 330° HASTA D-7,
EFECTUE VIRAJE A LA DERECHA Y PROSIGA EN
ARCO 10 DME HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
CORRESPONDIENTE DEL VOR/DME/CVM HACIA
LOS FIJOS RESPECTIVOS MALPA O TULUS Y
CONTINUE EN  RUTA  ASIGNADA O
INSTRUCCIONES DEL ATC

CLIMB VIA CVM R-330° TO D-10 CVM, THEN
TURN LEFT AND PROCEED ON 282° HEADING,
TO INTERCEPT CVM R-310° TO ONGUB AND
CONTINUE ON THE ASSIGNED ROUTE OR ATC
INSTRUCTIONS

DEPARTURE: ESVUR ONE (ESVUR1)

CLIMB VIA CVM R-330° TO D-10 CVM, THEN
TURN RIGHT AND PROCEED ON 016° HEADING,
TO INTERCEPT CVM R-348° TO ESVUR AND
CONTINUE ON THE ASSIGNED ROUTE OR ATC
INSTRUCTIONS

DEPARTURES: MALPA TWO

TULUS TWO

(MALPA2)
(TULUS2)
CLIMB VIA CVM R-330° TO D-7 CVM, THEN TURN
RIGHT AND PROCEED ON THE CVM 10 DME
ARC TO INTERCEPT THE CORRESPONDING
RADIAL FROM VOR/DME/CVM TO MALPA OR
TULUS AND CONTINUE ON THE ASSIGNED
ROUTE OR ATC INSTRUCTIONS

SICT-AFAC-SENEAM

31-OCT-2024 AMDT AIRAC 11/24



AIP DE MEXICO

MMCV SID- 2-2

SALIDA: VICTORIA CUATRO BRAVO (CVM4B)

ASCIENDA POR RADIAL 330° HASTA D-7 (EN
CASO DE FALLA DEL DME HASTA ALCANZAR
2000 FT), EFECTUE VIRAJE DE GOTA A LA
IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIA EL
VOR/DME/CVM Y ABANDONELO DE ACUERDO A

DEPARTURE: VICTORIA FOUR BRAVO (CVM4B)

LA (1) ALTITUD MINIMA DE LA RUTA ASIGNADA O
INSTRUCCIONES DEL ATC

(1) ALTITUD MINIMA PARA ABANDONAR EL VOR/DME/CVM:
(1) MINIMUM CROSSING ALTITUDE AT VOR/DME/CVM:

I ATo REX
AITO MAM
AITO TAM
AITO TAM

|l Ao TMN
AITO QET
AITO TT™
AITO CDR
AITO  ITBEN
AITO NLD
AITO MTY

V-46
V-43
V-23
V-19
V-15

V-43
V-12
V-19-55
V-49
V-23

uJ-17
J-25

UJ-15
uJ-41, J-21
uJ-17

J-25

uJ-6

UJ-38

uJ-41

J-21, UJ15E

CLIMB VIA CVM R-330° TO D-7 CVM (OR 2000 FT
IN CASE OF DME FAILURE), THEN TURN LEFT
WITHIN 10 NM TO VOR/DME/CVM AND CROSS IT
ACCORDING TO THE (1) MINIMUM CROSSING
ALTITUDE OR ATC INSTRUCTIONS

4000
4000
4000
4000
4000
6000
7000
10500
4300
2600
2600

SICT-AFAC-SENEAM

31-OCT-2024 AMDT AIRAC 11/24



CAMBIOS : DESIGNADOR PROCEDIMIENTO

CARTA DE APROXIMACION skEVéAoDE 7eTFT CIUDAD VICTORIA
POR INSTRUMENTOS TWR 118.2 AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
GRAL. PEDRO JOSE MENDEZ
APPROACH CHART APP 125.42 ALTITUD DE TRANSICION
(IAC) TRANS/T<C5)éV0/DALT/TUDE VOR Z RWY 1 5
MSA

VOR/DME/CVM
25 NM

ELEV,ALTENFT
DIST EN NM
BRG SON MAG

VICTORIA
VOR/DME 113.7

CVM T
234220N 0985733W

DME REQUERIDO / DME REQUIRED

99°00" 98°50" ]
N B e B
APROXIMACION FRUSTRADA | MISSED APPROACH

ASCIENDA EN RADIAL 150° HASTA D-7, EFECTUE VIRAJE DE GOTA A LA IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIA EL
VOR/DME/CVM HASTA LA ALTITUD MINIMA DE ESPERA.

SH'%‘?UB”EA CVM VOR R-150° TO D-7, THEN TURN LEFT WITHIN 10 NM TO VOR/DME/CVM AT MINIMUM HOLDING

N
1
10 NM | -
DER/ A o Y L L -
RIGHT P150% a1 1240 |l ommm=mm7T
ELEV THR 756 FT, ‘ sy
1 | IAF | |
FAF 5 10
CAT A B (o D
DIRECT OCA, oc&n8 ‘/) MDA (MDH) 1 (1600M) 11/4 (2000 M) 11/2 (2400 M)
oca (DS’HR)‘;‘%"&? (MDH) 1300 (539) -1 (1600 M) 1300 (539) -1 1/2 (2400 M)| 1340 (579) -2 (3200 M)

05-SEP-2024 AMDT AIRAC 09/24 SICT-AFAC-SENEAM MMCV-IAC-1



CARTA DE APROXIMACION \E,,kEVG’}DE 7eTFT CIUDAD VICTORIA
POR INSTRUMENTOS TWR 8.2 AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
INSTRUMENT GRAL. PEDRO JOSE MENDEZ
APP 125.42 ALTITUD DE TRANSICION

APPROACH CHART

(IAC) mANS/qgéVOSLT/TUDE VOR Y RWY 1 5
- SESNO REX 112.4 MAM 114.3 |

ELEV, ALT EN FT SN —

— DIST EN NM D-20
BRG SON MAG

0005 0000}

MSA
VOR/DME/CVM
25 NM

ITBEN

|
23°50"

DME REQUERIDO / DME REQUIRED

CDR117.1 |

VICTORIA
VORDME 113.7

3°40'

23°40
|

CVM &=
234220N 0985733W

E(S)CALA/SCALE 1 :550,5000 N

[
2
\”V)
e

0 KM 10

=

4
99°09' 98°59' ol ‘98°49
~ ,

I R B |
APROXIMACION FRUSTRADA/ MISSED APPROACH

ASCIENDA EN RADIAL 150° HASTA D-7, EFECTUE VIRAJE DE GOTA A LA IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIA EL
VOR/DME/CVM HASTA LA ALTITUD MINIMA DE ESPERA.

CLIMB VIA CVM VOR R-150° TO D-7, THEN TURN LEFT WITHIN 10 NM TO VOR/DME/CVM AT MINIMUM HOLDING

ALTITUDE
VOR/DME
D-8 -
e ~a
| 2000 _43° A
| X - ‘
I Nl .M aam==mT
1 1502 | 1240\l o mmmm=="
| 0°—m | @sd)
ELEVTHR 756 FT | 1 1 L
FAF ) 5 10
CAT A B c D
Y 1 (1600 M) 11/4 (2000 M) 11/2 (2400 M)
OCA (OGH} ] MbA. (MDH) 1300 (539) -1 (1600 M) | 1300 (539) -1 1/2 (2400 M)| 1340 (579) -2 (3200 M)

CAMBIOS : CNL AWY: V21

31-0CT-2024 AMDT AIRAC 11/24 SICT-AFAC-SENEAM MMCV-IAC-2



CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS TWR
INSTRUMENT APP
APPROACH CHART

(IAC)

182 VAR 6°E

125.42

ELEVAD 761FT

ALTITUD DE TRANSICION
TRANSITION ALTITUDE
18500

CIUDAD VICTORIA
AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
GRAL. PEDRO JOSE MENDEZ

VOR X RWY 15

ELEV,ALTENFT
DIST EN NM
BRG SON MAG

(=)
o
(]
N
B VICTORIA — N
- VOR 1137 ]
CUM e
s 234220N 0985733W .
[=) o
|~ Sl
[l 3]
N N
0 10 |
98°59" 98°49'
I B I R N R

MSA

APROXIMACION FRUSTRADA / MISSED APPROACH

ASCIENDA EN RADIAL 150°, EFECTUE VIRAJE DE GOTAA LA IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIAEL VOR/CVM HASTA
LA ALTITUD MINIMA DE ESPERA.

CLIMB VIA CVM VOR R-150°, THEN TURN LEFT WITHIN 10 NM TO VOR/CVM AT MINIMUM HOLDING ALTITUDE

10 NM
DER/
RIGHT

ELEV THR 756 FT

CAT

CAMBIOS : DESIGNADOR CARTA, PROCEDIMIENTO

DIRECT OCA (OCH) / MDA (MDH;
oo (adey MR MO 1

(1600 M) 11/2 (2400 M) 13/4

(2800 M)

OCA (0CH) /MDA (MDH) 1300 (539) -1 (1600 M) 1300 (539) -1 1/2 (2400 M)

1340 (579)-2 (3200 M)

APROXIMACION FRUSTRADA /
MISSED APPROACH VELGS (KTS)| 80 | 100 | 120 | 140 | 160 | 180 | 200
DISTANCIA MAXIMA DE ALEJAMIENTO 7 NM DESDE MAPt MIN:SEC | 5:15 | 4:12 | 3:30 | 3:00 | 2:38 | 2:20 | 2:06

MAXIMUM DISTANCE TO TURN 7 NM FROM MAPt

05-SEP-2024 AMDT AIRAC 09/24

SICT-AFAC-SENEAM

MMCV-IAC-3



CAMBIOS : DESIGNADOR PROCEDIMIENTO

ELEVAD 761 FT
CARTA DE APROXIMACION VAR 6°E CIUDAD VICTORIA
POR INSTRUMENTOS TWR 118.2 AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
INSTRUMENT GRAL. PEDRO JOSE MENDEZ
APP 125.42 ALTITUD DE TRANSICION
APPROACH CHART
(1AC) [ i VOR Z RWY 33
MSA

= VOR/DME/CVM

ELEV,ALTENFT 25 NM

DIST EN NM
BRG SON MAG

[=)
L0
[s¢]
o
. VICTORIA 5
L~ VOR/DME 113.7 ¥
& CVM 8= &

234220N 0985733W

DME REQUERIDO / DME REQUIRED
ESCALA/SCALE 1:425,000
0 5

0 KM 10 |
98°59' 98°49'
[N 1 T T R N (N (N N N AN N N
APROXIMACION FRUSTRADA / MISSED APPROACH

ASCIENDA EN RADIAL 330° HASTA D-7, EFECTUE VIRAJE DE GOTA A LA IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIA EL
VOR/DME/CVM HASTA LA ALTITUD MINIMA DE ESPERA.

gH_I%_BUB/E CVM VOR R-330° TO D-7, THEN TURN LEFT WITHIN 10 NM TO VOR/DME/CVM AT MINIMUM HOLDING

PRl S
. 10 NM
S~oeoo DER/
___________ RIGHT
| | | ELEV THR 738 FT
10 5 0 FAF
CAT A B c D
DIRECT 0CA oc(H 2)/ MDA (MDH) 1 (1600 M) 11/4 (2000 M) 11/2 (2400 M)
OCA (ogmﬁgj,gg (MDH) 1300 (539) -1 (1600 M) 1300 (539) -1 1/2 (2400 M)| 1340 (579) -2 (3200 M)

05-SEP-2024 AMDT AIRAC 09/24 SICT-AFAC-SENEAM MMCV-IAC-4



CARTA DE APROXIMACION skEVéAoDE 7eTFT CIUDAD VICTORIA

POR INSTRUMENTOS TWR 18.2 AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT

INSTRUMENT GRAL. PEDRO JOSE MENDEZ

APP 125.42 ALTITUD DE TRANSICION
APPROACH CHART
(1AC) TRANS/qgévoéLT/TUDE VOR Y RWY 33
MSA

— ELEV,ALTENFT VOR/DME/CVM
DIST EN NM DME REQUERIDO / DME REQUIRED 25NM

— BRG SON MAG

VICTORIA
VOR/DME

98°59"
L oaeT1so |

23°40
|

ESCALA/SCALE 1:550,000 —
0 NM 5

0 K 10

TAM 117.5

98239

98°49'
] TAM1175 | | |

APROXIMACION FRUSTRADA / MISSED APPROACH

VOR/DME/CVM HASTA LA ALTITUD MINIMA DE ESPERA.

ALTITUDE

ASCIENDA EN RADIAL 330° HASTA D-7, EFECTUE VIRAJE DE GOTA A LA IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIA EL

CLIMB VIA CVM VOR R-330° TO D-7, THEN TURN LEFT WITHIN 10 NM TO VOR/DME/CVM AT MINIMUM HOLDING

1482)

10 5 0 FAF

]

>

S CAT A B c D

<

g DIRECT OCﬁzéooc(sz)' MDA (MDH) 1 (1600M) 11/4 (2000 M) 11/2 (2400 M)
g OCA (0CryMbA (MDH) 1300 (539) -1 (1600 M) | 1300 (539) -1 1/2 (2400 M)| 1340 (579) -2 (3200 M)
m

=

<

o

31-0CT-2024 AMDT AIRAC 11/24

SICT-AFAC-SENEAM

MMCV-IAC-5



CAMBIOS : DESIGNADOR PROCEDIMIENTO

ELEVAD 761FT
CARTA DE APROXIMACION VAR 6°E CIUDAD VICTORIA
POR INSTRUMENTOS TWR 18.2 AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
INSTRUMENT APP 12542 | [oooeeecon]  GRAL. PEDRO JOSE MENDEZ
APPROACH CHART
(IAC) TRANS/qgg/oéLT/TUDE VOR X RWY 3 3
MSA

ELEV,ALTENFT
DIST EN NM
BRG SON MAG

VICTORIA
VOR 113.7

CVM &&=

234220N 0985733W

23°40
|

ESCALA/SCALE 1:425,000 —
0 5

0 KM 10
98°59" 98°49'

I R .

APROXIMACION FRUSTRADA / MISSED APPROACH

ASCIENDA EN RADIAL 330°, EFECTUE VIRAJE DE GOTAA LA IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIAEL VOR/CVM HASTA
LA ALTITUD MINIMA DE ESPERA.

CLIMB VIA CVM VOR R-330°, THEN TURN LEFT WITHIN 10 NM TO VOR/CVM AT MINIMUM HOLDING ALTITUDE

VOR
e -
'
. 10 NM
S——— 1za/
_____________ LEFT
ELEV THR 738 FT
0
CAT A B [+ D
DIRECT 00 i iagy “PAMDH) 1 (1600 M) 11/2  (2400M) | 13/4 (2800 M)
OCA (0CH TMDA (MDH) 1300 (539) -1 (1600 M) 1300 (539) -1 1/2 (2400 M) | 1340 (579) 2 (3200 M)

APROXIMACION FRUSTRADA /
MISSED APPROACH VELGS (KTS)| 80 | 100 | 120 | 140 | 160 | 180 | 200
DISTANCIA MAXIMA DE ALEJAMIENTO 7 NM DESDE MAPt MIN:SEC | 5:15 | 4:12 | 3:30 | 3:00 | 2:38 | 2:20 | 2:06

MAXIMUM DISTANCE TO TURN 7 NM FROM MAPt

05-SEP-2024 AMDT AIRAC 09/24 SICT-AFAC-SENEAM MMCV-IAC-6
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